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1. Introducao

Os planos diretores de transporte e mobilidade urbana integram o arcabouco normativo
de que as cidades dispoem para lidar com o processo de producédo, renovacdo e controle
da producao e ocupacao do espaco urbano. O Estatuto da Cidade ja havia previsto a
exigéncia de um plano de transporte urbano integrado para municipios com mais de
quinhentos mil habitantes (art. 41, paragrafo 1°); na sequéncia, a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, objeto da lei federal n® 12.587/2012, também conhecida como
Estatuto da Mobilidade, denominou esse instrumento como Plano de Mobilidade
Urbana e o tornou obrigatorio para todas as cidades com mais de 20 mil habitantes.

Essa mesma lei descreve que os planos setoriais de mobilidade devem contemplar
principios, objetivos e diretrizes da politica nacional estabelecida pelo Estatuto da
Mobilidade, bem como tratar de outros temas que passa a discriminar no texto
normativo.

Em sintese, o Plano de Mobilidade deve ser parte sequencial e harménica do Plano
Diretor Urbano, tendo como objetivo orientar as condi¢cées de mobilidade da populacao
e de logistica da circulacdo de mercadorias e produtos. Nesse sentido, o Plano de
Mobilidade deve organizar os espacos destinados a circulacdo e a forma de prestacao
dos servicos de transporte publico e de interesse publico, contendo diretrizes especificas
para as politicas de mobilidade atuando, pelo menos, em:

v' Delimitacdo dos espacos de circulacdo dos diversos modos de transporte,
inclusive estabelecendo prioridades;

v" Regulacao das relacoes entre o poder publico e os agentes privados provedores
dos servicos de transporte; e

v' Disciplina do uso dos espacos de circulacio.

O proprio conceito de planejamento da mobilidade esta mudando; cada vez mais tem
sido superada a abordagem estanque e segmentada de planos viarios ou das redes de
transporte coletivo, substituida por uma visdo sistémica de todos os modos de
transporte, focada nas necessidades de deslocamento das pessoas, e ndo mais nos
veiculos, e subordinada a objetivos estratégicos como acesso universal, seguro,
equanime e democratico ao espaco urbano, inclusao social, sustentabilidade econémica
e ambiental, entre outros.

E neste novo ambiente que a Prefeitura de Taubaté, por meio da sua Secretaria
Municipal de Mobilidade Urbana, apresenta o seu Plano Direto de Mobilidade Ubana de
Taubateé.
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2. Caracterizacao do Municipio de Taubaté

Taubaté € uma das 39 cidades que constituem a regiao do Vale do Paraiba. O municipio
possui uma area de 624.885 km?2, com uma localizacdo privilegiada entre as duas
maiores metropoles do pais, a 130 km de Sao Paulo e a 280 km do Rio de Janeiro.

Segundo a estimativa do IBGE para 2014, abriga uma populacao de 299.423 habitantes,
0 que a coloca como o 23° municipio mais populoso do Estado, com uma densidade
demografica de 446 hab/km?.

E o segundo maior polo industrial e comercial da regido — o primeiro é Sdo José dos
Campos, abrigando empresas como Volkswagen, Ford, LG, Alstom, Usiminas, Cameron,
Embraer, (Centro de distribuicao e o Centro de Servicos Integrados - CSI), entre outras.
O municipio também abriga o Comando de Aviacao do Exército.

2.1 Histérico da Urbanizacao

Taubateé foi fundada pelo bandeirante Jaques Félix que, em 1628, recebeu a concessao
de suas terras e, em 1636, obteve poderes para avancar pelos "Sertdes do Paraiba". Por
volta de 1640, o fundador da cidade, construiu um quadrilatero ortogonal, com ruas
numeradas, onde estavam inseridas a Igreja Matriz e um prédio que abrigava a Camara
e Cadeia. A partir dessa ocupacdo, familias atraidas pela concessao de sesmarias e pelas
terras férteis do local juntaram-se aos primeiros povoadores.

Ha quem afirme que, devido a esta iniciativa, Taubaté nao foi sendo formada
naturalmente, como a maior parte das cidades brasileiras, mas segundo um plano
diretor estruturador de sua ocupacao inicial.

Taubaté foi o primeiro ntcleo de povoamento oficialmente formado no Vale do Paraiba,
tornando-se um centro irradiador de expedigcbes a procura de ouro pelo Sertdo de
Cataguazes. Com a descoberta de ouro, sugiram varios arraiais mineradores naquela
regiao, que passou a ser conhecida como Minas de Taubaté, denominada depois como
Minas Gerais.

Entre 1690 e 1715, o nucleo se tornou um importante centro de atividades bandeiristas
e a vila alcancou relativa prosperidade com o abastecimento das bandeiras tanto vindas
da Vila de Sao Paulo de Piratininga quanto saidas da propria Vila de Taubaté. Devido a
importancia da vila para o ciclo minerador do pais, ali foi instalada uma das primeiras
Casas de Fundicdo e Quintos de Ouro do Brasil, equipamento importante para a
ocupacao do territorio e pelo controle da producéao aurifera pela coroa portuguesa.

Como consequéncia disso, a vila passou a receber pessoas de varios lugares,
principalmente estrangeiros, atraidas pelo grande avanco instigado pelo ciclo do ouro.
Essas pessoas se estabeleciam em Taubaté, formando familias, expandindo a cidade em
seu territorio e a propria regiao ao longo do Rio Paraiba do Sul.

Vale ressaltar que, apesar do cenario acima descrito, a estrutura urbana da cidade
permaneceu praticamente inalterada durante o século XVIII, com cinco ruas paralelas
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do mesmo comprimento cortadas perpendicularmente por outras cinco organizadas em
volta da matriz, que podia ser avistada de qualquer ponto da vila. Ao longo de dois
séculos, a cidade cresceu em volta desse quadrilatero formado pelas dez ruas que se
cruzam onde atualmente se localiza o centro da cidade.

Com o fim do ciclo do ouro, Taubaté se voltou para a agropecuaria de subsisténcia, por
aproximadamente um século, até a chegada da cultura do café. No comeco do século
XIX, a regido do Vale do Paraiba apostou na cultura do café, que se desenvolveu de
forma eficiente, provocando rapidas mudancas na paisagem e na expansdo urbana do
Vale. A cidade entdo se tornou em um dos maiores e mais importantes centros
produtores da cafeicultura do Estado de Sao Paulo, chegando a contar com 86 fazendas
produtoras. Em 1842, Taubaté tornou-se a primeira vila do Vale do Paraiba a ser
elevada a categoria de cidade.

Devido a este ciclo de crescimento econdmico, a cidade passou por um consideravel
crescimento populacional e por um surto de progresso.

Em 1877, a construcao da Estrada de Ferro Dom Pedro II (Central do Brasil), ligando
Sao Paulo ao Rio de Janeiro, provocou uma consideravel mudanca na estrutura urbana
da cidade, que comecou a se expandir em volta do nucleo que permanecera inalterado
nos séculos anteriores. A ferrovia incentivou o surgimento de novas atividades
econOmicas e a expansao do comércio na regido, seguindo um movimento de ocupacao
em direcao ao norte, em direcao a estacdo, por apresentar excelentes condicoes
topograficas, sem obstaculos para o desenvolvimento. Saturada essa ocupacao, a cidade
passou a se desenvolver nos sentidos leste e oeste, conjugada a outro movimento, em
direcao a estrada Sao Paulo/Rio.

Nucleos de habitacdo popular surgiram de forma dispersa em bairros afastados nas
zonas leste, sudeste e nordeste. Do lado oeste, ruas uniram a estrada de ferro ao centro,
0 que ocasionou a instalacdo da Companhia Taubaté Industrial (CTI) no ano de 1891,
numa regido que era suburbana e que, ao longo do tempo, foi adquirindo construcoes
em seu entorno com caracteristicas autossuficientes e funcionais.

Perto da CTI e da estacao ferroviaria, instalou-se uma estacao rodoviaria facilitando o
transporte dos operarios ao trabalho, enfatizando o carater de centro de comunicacoes
e de ponto de chegada desta porcao do territorio.

Com vila operaria, urbanizou-se também a zona que mediava entre o centro da cidade
e a CTI, aproximando a fabrica ao resto da cidade. E nesse periodo que Taubaté passou
a ter uma configuracao de vida urbana.

Com a chegada do século XX, outras mudancas ocorreram. O café, que na primeira
metade do século era importante economicamente para a cidade, perdeu relevancia e
espaco para a producédo industrial, que passou a ser a nova base econoémica da cidade,
e cresceu a importancia do transporte rodoviario

A partir da década de 1930, a populacao taubateana cresceu consideravelmente, em
virtude do forte processo de industrializacdo da regido, que atraiu empresas
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multinacionais. No periodo das duas guerras mundiais, a industrializacdo brasileira
recebeu um forte impulso e a regiao do Vale do Paraiba, em especial, foi beneficiada com
a construcao da Rodovia Presidente Dutra, em 1951, que foi inserida no eixo Rio/Sao
Paulo, privilegiado por ser o mais produtivo e rico do pais.

Na segunda metade do século XX, Taubaté sofreu um forte processo de urbanizacao e
modernizacdo. O continuo aumento da populacdo e das industrias no territério
promoveu a insercdo de loteamentos residenciais no entorno da area central ja
consolidada, mais forte na regido ao norte da ferrovia, e com algumas ocupacoes
espacadas em direcao ao sul.

A partir da década de 1970, a cidade passou a atrair um grande numero de indUstrias,
com destaque para as empresas do ramo automobilistico. As marcas Volkswagen e Ford
instalam unidades de producéo na cidade, bem como diversas empresas de auto pecas.

Nas ultimas décadas o crescimento continuou consideravel, com varios loteamentos e
condominios fechados como os principais atores da ocupacdo, localizados
predominantemente ao sul da Via Dutra.

2.2 Caracterizacao socio econémica
2.2.1 Demografia

Para a analise demografica, foram consideradas a Regido Administrativa de Sao José
dos Campos (RASJC), criada pelo Decreto n® 26.581 /1987, e a Regiao Metropolitana do
Vale do Paraiba e Litoral Norte (RMVPLN), instituida pela Lei Complementar n°
1.166/2012.

Foram utilizados dados secundarios colhidos junto a Fundacao Sistema Estadual de
Analise de Dados (Seade) e ao Instituto Brasileiro de Economia e Estatistica (IBGE).

Segundo dados da SEADE, entre 2001 e 2013, a populacao do Municipio de Taubaté
apresentou um crescimento de 16,14%, passando de 247.562 habitantes para 287.521,
acima do apresentado pela RMLPLN (15,59%). Em 2013, a densidade demografica do
Municipio de Taubaté era de 460,11, trés vezes maior do que a densidade da Regido
Metropolitana (144,14) e do Estado de Sao Paulo (170,43).

Os dados do Censo do IBGE (2010) mostram que o municipio apresenta elevado grau
de urbanizacao, com 97,8% da populacao vivendo na area urbana, indice superior ao
da regidao (94,1%) e do Estado (95,9%); isto pode ser explicado pelo processo de
urbanizacdo continua da zona rural, com conversao de areas de agropecuaria em
condominios.

O crescimento demografico regional e municipal parece estar associado a um conjunto
de fatores: ao processo migratorio, a taxa de natalidade, ao indice de envelhecimento
crescente e a taxa de fecundidade. A taxa de migracao de Taubaté, apesar de
decrescente nos ultimos dez anos, ainda é positiva — 5,77, em 200, e 4,33, em 2010. A
taxa de natalidade (relacdo de nascidos vivos por mil habitantes) vem apresentando
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queda, tanto para o municipio como para os totais da regido e do Estado. Ja a proporcao
da populacao de 60 anos ou mais em relacdo a uma amostra de 100 habitantes de 0 a
14 anos, que compode o indice de envelhecimento, vem apresentando um aumento
significativo.

Grafico 1. Perfil etario comparado com a Regido e o Estado (2014)
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Taubaté passa por um processo de transformacoes no padrao demografico nacional,
com impacto direto na piramide etaria, associado, entre outros fatores, a melhores
condicoes de vida, de acesso da populacao a assisténcia médica. a previdéncia social e
a infraestrutura urbana, possibilitando um maior controle e reducdo de diversas
doencas e queda da mortalidade.

De fato, ainda segundo os dados do IBGE, Taubaté tem quase a totalidade de seus
domicilios com atendimento de coleta de lixo (99,78%), abastecimento de agua (98,60%)
e esgotamento sanitario (95,83%), indices superiores ao da regidao e do conjunto do
Estado.
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Grafico 2. Condicao de infraestrutura dos domicilios (2010)
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2.2.2 Educacao

Pelos indicadores da Fundacao SEADE, na educacao o Municipio de Taubaté mostra
desempenho acima da média estadual, com elevado porcentual da populacdo entre 18
e 24 anos com ensino médio completo (64,6%) e baixa taxa de analfabetismo (3%).

Grafico 3. Indicadores de Educacao do Municipio, Regiao e Estado (2010)
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2.2.3 Produto Interno Bruto - PIB

O PIB de Taubaté, para os anos de 2002 a 2011, cresceu acima da média da Regiao
Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte e abaixo do Estado de Sao Paulo. No
periodo, o municipio registrou um crescimento médio de 11,01%, comparados com
8,20% da RMVPLN e 11,40% do Estado. A evolucdo acumulada no periodo foi de
149,73%, contra 101,27%. da Regido Metropolitana.
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Quanto a participacao no PIB do Estado de Sao Paulo, entre 2002 e 2012 a RMVPLN
registrou queda de 6,13% para 4,68% , mesma tendéncia do Municipio de Taubaté, que
caiu de 0,76% para 0,72%. Consequentemente, o peso do PIB de Taubaté no total da
RMVPLN aumentou no mesmo periodo de 12,45%, em 2002, para 15,45%, em 2011.

O PIB per capita de Taubaté em 2012 (R$ 34,6 mil) também apresentou valor superior
aos da RMVPLN (R$ 27,6 mil) e do Estado de Sao Paulo (R$ 32,4 mil). No periodo de
2002 a 2011, a evolugao no municipio foi de 122,9%, maior do que o da Regido
Metropolitana (80,3%) e menor do que o do Estado (140,4%).

Entre 2007 e 2010, a participacao do setor industrial no peso total do PIB cresceu,
enquanto as dos setores de comércio e servicos e de agropecuaria cairam. A indUstria
aumentou de 46,9%, em 2002, ultrapassou os 50%, recuando um pouco em 2011, para
49,5% em 2011; o setor ainda € o que tem maior peso na geracao do PIB municipal,
mas caiu de 52,5% em 2002 para 50,2% em 2011; a agropecuaria tem uma pequena
participacao, mas foi o setor que sofreu a maior queda, reduzindo de 0,61% para 0,31%.

Tabela 1. Evolucao da participacao relativa dos setores no PIB

Participacao no PIB 2002 2011 Variacao

Industria 46,93 49,50 5,5%
Comeércio e Servicos 52,46 50,19 -4,3%
Agropecuaria 0,61 0,31 -49,2%

2.2.4 Empregos

O setor de servicos, com 36.090 empregos, € o que tem maior participacdo na geracao
de empregos no municipio (41,3%), seguido da industria, com 27.372 empregos (31,3%),
e do comeércio, com 18.287 empregos (20,9%). A construcao civil, apesar da menor
participacao (6,1%), foi o que apresentou maior crescimento no periodo de 2002 a 2012
(374,67%), refletindo a rapida expansao do municipio, enquanto que os empregos na
agropecuaria (0,4%) cairam 33%.

Grafico 4. Participacao dos setores no emprego (2012)
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Quanto ao rendimento médio dos empregos formais, em 2012, o setor de destaque em
Taubaté foi o industrial, com a maior média apresentada (R$ 3.605,66), ficando com o
setor agropecuario a menor média (R$ 1.038,71).

2.3 Elementos estruturantes da ocupacao territorial
2.3.1 Conformacao da Area Central

O Centro de Taubaté ainda preserva as caracteristicas de ocupacao inicial, que
direcionaram o povoamento da cidade durante quase dois séculos, pouco adequadas as
necessidades de um nucleo ubano com quase 300.000 habitantes.

Organizado em um tracado ortogonal, que orientou a constituicao da cidade, o Centro
apresenta ruas estreitas que passaram a ser ocupadas por uma frota crescente de
veiculos. O mesmo ocorre com as calcadas, cujas larguras variam entre 1,00m e 1,20m
e ainda sofrem interferéncias da presenca de postes, lixeiras, mobiliario urbano e outros
objetos colocados pelos comerciantes, obstruindo a passagem. Um pequeno trecho de
via, nas proximidades da Igreja Matriz, foi transformado em cal¢cadao, configurando um
dos raros espacoes onde a circulacao de pedestres € favorecida.

A predominancia do uso do comercial de carater popular e de servicos se reflete em
fachadas com excesso de apelo visual, o que gera perda de destaque e visibilidade do
patrimoénio historico e arquiteténico, que passa por um processo de deterioracdo, com
a descaracterizacao de edificacoes e fachadas tradicionais, demolicdo das construcoes
originais e ampliacdo dos recuos em partes das quadras.

Ao mesmo tempo, a escassez de usos mistos configura a area como uma porcao do
territorio sem movimentacao de veiculos e pessoas fora do horario comercial.

No que se refere a distribuicdo espacial das atividades econdémicas, equipamentos,
servicos e administracdo publica, a estrutura urbana esta concentrada na Area Central,
exceto nas atividades industriais.

2.3.2 Ferrovia e Rodovia Presidente Dutra

A ferrovia, implantada no final do século XIX, estimulou o uso industrial e configurou a
paisagem urbana ao longo do seu eixo. Com a sua progressiva substituicao pelo
transporte rodoviario, muitas dessas edificacoes estao hoje desocupadas, degradadas
ou subutilizadas, e parecem fora do contexto urbano no qual se inserem, ndo agregando
valor ao tecido urbano.

O crescimento da area urbanizada para além dos trilhos colocou a ferrovia como uma
barreira no sentido leste — oeste, dificil de ser transposta. Essa transposicao é feita de
forma precaria tanto pelos veiculos, que se utilizam de viadutos de mao Unica que se
integram ao sistema viario em vias secundarias e com reduzida capacidade de fluxo,
quanto pelos pedestres, expostos a iscos em passarelas inadequadas ou passagens em
nivel, sem cancelas, mal sinalizadas e circundadas por comércio irregular.
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A construcao da Rodovia Presidente Dutra, na década de 1950, criou mais uma barreira
a ser transposta para a articulacao intraubana do territério municipal, estimulando a
ocupacao ao longo do seu eixo nos sentidos leste e oeste.

Entre as duas barreiras, ferrovia e rodovia, esta a parte mais nobre de Taubaté, onde se
encontram as melhores condicoes de infraestrutura, habitacdoes, vetores de
verticalizacdo e adensamento relevante. Nesta regiao encontram-se os pincipais polos
de atracao de viagens para trabalho e acesso a comércio e servicos.

Recentemente, um movimento de verticalizacdo mais proximo a rodovia e a construcao
de um shopping center indicam uma nova insecao da Via Dutra como parte da estrutura
viaria urbana do municipio.

O crescimento de atividades ao longo da rodovia e a extensao da area urbanizada em
direcdo ao sul, demandam uma crescente demanda de transposicdo dessa barreira,
criando pontos de trafego intenso e de congestionamento. A configuracao das solucoes
viarias nao favorece o a seguranca e a fluidez do trafego, com passagens confusas,
poucas faixas de rolamento ou apenas um sentido de circulacdo e retornos distantes,
algumas vezes associados ao cruzamento com outras rodovias

As poucas alternativas de transposicoes para pedestres e ciclistas na rodovia, na forma
de passarela e poucas passagens feitas em nivel, prejudicam ainda mais a acessibilidade
dos usuarios de transporte ndo motorizado e das pessoas com mobilidade reduzida.

2.3.3 Areas de concentracio industrial

A Via Dutra incitou a localizacao de concentracoes industriais nas porcoes leste e oeste
do municipio, em consonancia com o movimento regional de concentracdo de grandes
industrias ao longo da rodovia, devido a acessibilidade facilitada para o trafego pesado
de veiculos de carga.

A ocupacao industrial se destaca na porcao norte da Rodovia Presidente Dutra e no seu
cruzamento com a Rodovia Governador Carvalho Pinto. Ao norte, estdo grandes
empresas, consolidadas em Taubaté, como a Volkswagen, a Ford e a Alstom. A
Prefeitura pretende estimular o uso industrial também ao longo da Rrodovia Carvalho
Pinto, ao sul da Dutra, e eventualmente no prolongamento planejado para esta via.

Taubaté possui seis distritos industriais, onde estdo instaladas empresas em
funcionamento, em obras e com projetos de construcao: UNA I, UNA II, Piracangua I,
Piracangua II, Parque Aeroporto e Sao Gongalo I.

A tendéncia de conflitos de uso entre industrias e domicilios residenciais € mais nitida
no Distrito Industrial Sdo Gongalo I, onde tem ocorrido uma evolucédo da regidao urbana
sobre as areas industriais, especialmente as ocupacdes em lotes menores. Porém,
situacoes similares ocorrem no entorno de grandes empresas, como Ford e Alstom, em
funcao da sua capacidade de geracao de incomodos, especialmente no que se refere a
trafego e a ruido.
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3. Condicoes atuais de mobilidade em Taubaté

3.1 Estrutura do sistema viario

A estrutura da malha viaria de Taubaté ndo colabora para uma ocupacédo organizada
do territério do municipio. A area urbana € cortada no sentido leste — oeste pela Rodovia
Presidente Dutra e pela ferrovia, segregando-a em diversas regioes.

Em funcao desta segregacdo, a ocupacao urbana se deu de forma descontinua, com
nucleos de adensamento descentralizados, o que gera um baixo aproveitamento da
infraestrutura urbana, em especial no servico de transporte coletivo, onde ocorre uma
sobreposicao de itinerarios, com baixa freqiiéncia nas linhas.

A forma como as ruas e avenidas foram implantadas, durante a expansdo da cidade,
nao favorece a articulacao intraurbrana. Na verdade, a disposicao da malha reflete a
aleatoriedade da expansao territorial, evidenciada dificuldade de transposicao das
barreiras representadas pela ferrovia e pela Via Dutra, pela desarticulacao e
descontinuidade das vias arteriais e das vias conectoras entre os bairros e o sistema
viario estrutural, em um cenario ainda prejudicado pelas deficiéncias da sinalizacao e
da operacéo do transito.

3.1.1 Circulacao regional

O Municipio de Taubaté esta localizado em um importante eixo de circulacao entre Sao
Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais, com a circulacdo regional estruturada por um
conjunto de rodovias federais e estaduais:

v" Rodovia Presidente Dutra (BR-116), principal eixo viario de ligacdo entre os
estados de Sao Paulo e Rio de Janeiro;

v" Rodovia Carvalho Pinto (SP-070), ligacdo alternativa com o Municipio de Sao
Paulo, via rodovia Ayrton Senna;

v" Rodovia Floriano Rodrigues Pinheiro (SP-123), ligacdo em direcdo a Campos do
Jordao e ao sul do Estado de Minas Gerais; e

v" Rodovia Oswaldo Cruz (SP-125), ligacdo com Ubatuba e o litoral norte do Estado
de Sao Paulo.

Todas essas estradas sao utilizadas por um intenso trafego rodoviario de passagem de
transporte de carga, e também para deslocamentos macrometropolitanos,
metropolitanos e mesmo intramunicipais de pessoas, com a presenca de transito
intenso sazonal principalmente nos periodos de férias e feriados. As rodovias Presidente
Dutra e Oswaldo Cruz, em especial, recebem sobreposicdo inadequada de trafego
regional e local, sendo que principalmente na Rodovia Presidente Dutra, falta
continuidade nas vias marginais que deveriam receber o fluxo de veiculos em
deslocamentos urbanos.
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Taubaté nao € a principal cidade da Regido Metropolitana do Vale do Paraiaba e do
Litoral Norte — RMVPLN, mas ocupa um importante papel de polo regional, atendendo
aos municipios do seu entorno, inclusive de Sdo José dos Campos, por conta de sua
infraestrutura de hospitais, escolas, universidades, comércio e servicos.

Estudo realizado pelo NEPO - Nucleo de Estudos da Populacdo da Unicamp, em 2010,
mostra um aumento no volume de movimentos pendulares cotidianos, por motivo de
trabalho e estudo, em todos os municipios da RMVPLN principalmente em em torno de
Sao José dos Campos, Jacarei e Taubaté. No caso de Taubaté, os principais destinos
dos deslocamentos sao para Sao José dos Campos e Cacapava, ambos entre 1 e 5 mil
pessoas por dia, e Tremembé e Pindamonhangaba, entre 5 e 10 mil pessoas diarias. No
total, cerca de 13 mil pessoas que deixam o municipio diariamente por motivo de
trabalho ou estudo, sendo este o terceiro maior volume de pessoas que saem de
municipios na regidao metropolitana, ficando atras apenas de Jacarei e Sao José dos
Campos.

O intenso fluxo de viagens intermunicipais para Tremembé e Pindamonhangaba sao
feitos por rodovias, algumas ja com caracteristicas de vias urbanas: para Tremembé, a
Av. Francisco Barreto Leme (Estrada Nova) e a Rodovia Alvaro Barbosa Lima (Estrada
Velha), para Pindamonhangaba, o acesso se da pela Rodovia SP-062, em um trecho
urbano denominado Amador Bueno da Veiga, ou pela Rodovia Presidente Dutra.

As estradas que fazem ligacdes com essas cidades vizinhas se constituiram nos eixos ao
longo dos quais se deu a expansdao da area urbana do municipio, direcionando a
implantacao de edificacoes e loteamentos. Em especial a ligacdo com Tremembé
apresenta intenso gau de conurbacao.

Em menor escala, a expansao mais recente da cidade na direcao sul, tende a reproduzir
esse mesmo tipo de ocupacao ao longo da Rodovia Oswaldo Cruz, estrada que leva ao
litoral norte de Sao Paulo e, consequentemnte, sofre com severos congestionamentos
durante a alta estacdo de veraneio e em finais de semana. Atualmente, o uso
predominante nesta area ainda é o residencial, com grandes glebas sem ocupacdo, mas
com tendéncia de serem objeto de loteamentos. Com o avanco do territorio urbanizado,
€ previsivel o aparecimento ao longo da rodovia de concentracdes comerciais e de
servico, agravando as suas condicoes de trafego. A rodovia nao oferece condicoes
seguras para a circulacao de pedestres, bicicletas e esta escassamente atendida por
transporte publico.

Com a tendéncia de aumento dos fluxos intermunicipais e da importancia regional do
Municipio de Taubaté, que devera ampliar seu papel de polo regional nos proximos anos,
a utilizacao dessas vias para o trafego urbano devera também se acetuar, agravando
seus problemas atuais de falta de capacidade e de seguranca.

3.1.2 Circulacao intraurbana

Os principais pontos geradores de fluxos em Taubaté estado localizados no centro da
cidade, principalmente no eixo entre a linha férrea e a rodovia Presidente Dutra, onde
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se concentram estabelecimentos de comércios e servicos. Também sao polos
importantes os shopping centers (Via Vale Garden, localizado na Av. D. Pedro I, e
Taubaté Shopping, na Avenida Charles Schnneider), os hospitais (Hospital
Universitario, localizado na Av. Granadeiro Guimaraes, e o Hospital Regional, na Av.
Tiradentes), as universidades e as grandes industrias. Todos esses locais concentram
empregos e atraem a maior parte dos deslocamentos das areas residenciais dos bairros,
tanto pelo transporte individual quanto pelo coletivo.

Com uma malha viaria ndo ortogonal e descontinua, principalmente no sentido norte —
sul, em que o municipio € seccionado pelas barreiras da ferrovia e da Via Dutra, a
circulacao é concentrada em algumas vias de ligacdo entre os bairros e destes com a
area central, com destaque para as seguintes vias:

v' Estrada Francisco Alves Monteiro — faz a ligacdo do bairro Parque Senhor do
Bonfim até a Av. Independéncia;

v' Av. Carlos Pedroso da Silveira / Av. Charles Schnneider — fazem a ligacdo com o
Distrito de Quiririm, propiciando acesso as fabricas da Alstom e Ford, ao Hospital
Sao Lucas, Taubaté Shopping e ao Parque Monteiro Lobato;

v" Rua Voluntario Benedito Sérgio - importante ligacdo no sentido norte — sul ao
norte da ferrovia, com sua extensao pela Rua Dr. Querino interrompida na
ferrovia.

v" Av. Renato Ortiz / Av. Dr. José Getulio Monteiro / Rua Major Joaquim Monteiro
Pato — eixo de ligacdo com a regido norte do municipio a partir do viaduto de
transposicao da ferrovia na Rua Jaques Félix;

v" Rua José Vicente de Barros - via de ligacdo com a regido norte do municipio a
partir do viaduto de transposicao da ferrovia com sentido tinico de direcao;

v Rua Francisco Barreto Leme — via de ligacdo com o Tremembé, permitindo
passagem sob a ferrovia;

v' Av. Amador Bueno da Veiga / Av. Marechal Deodoro - ligacdo no sentido nordeste
— centro, com passagem sob a ferrovia, fazendo ligacdo com o municipio de
Pindamonhangaba;

v Av. 9 de Julho / Rua Dino Bueno- binario de vias coletoras na area central,
paralelas ao sul da ferrovia;

v' Av. Santa Luiza de Marillac / Rua Frei Modesto Maria de Taubaté- eixo de ligacao
entre Av. Marechal Deodoro e a Rodovia Presidente Dutra, sendo o principal
acesso a Rodoviaria Nova e ao Horto Municipal;

v' Av. Brigadeiro José Vicente de Faria Lima — via de acesso da Rodovia Presidente
Dutra até a area central, proveniente da regido sudeste do municipio, com dois
taneis de passagem sob a rodovia;

v Rua Juca Esteves — via no sentido leste — oeste, principal acesso ao Mercado
Municipal;
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v' Av. Independéncia — importante corredor de acesso da Via Dutra para a area
central, no sentido leste — oeste;

v' Av. Prof. Valte Tramaturgo - via no sentido norte sul que interliga o centro da
cidade com a Rodovia Presidente Dutra;

v' Av. Assis Chateaubriant — via de acesso da regiao sul, liga a Estrada do Barreiro
com a Av. Independéncia, com transposicao sobre a Via Dutra no trevo do km
113;

v Rodovia Oswaldo Cruz — importante estrada de ligacdo com o litoral norte e um
dos importantes eixos de expansao urbana em direcao ao sul;

v' Av. Sao Pedro - via de ligacao da area sul, a partir da Estrada Municipal dos
Remeédios, com passagem sobre a Via Dutra;

3.1.3 Quadrilatero central

O centro historico de Taubaté preserva as caracteristicas de ocupacao inicial, que
direcionou o povoamento da cidade durante quase dois séculos, com ruas e calcadas
estreitas em um sistema viario com tracado regular quase totalmente ortogonal
ortogonal, a excecado das ruas Quinze de Novembro, Souza Alves e Dr. Emilio Winther,
cujo tracado leva-as a aproximacao em “bico” a altura da Pca. Sta. Terezinha.

As vias longitudinais apresentam sentido tinico de circulacao e as transversais sentido
duplo, com permissao de estacionamento em ambos ou em um s6 lado, dependendo de
sua largura. Nas principais ruas € intensa a circulacao de transporte coletivo. Na regido
predominam os usos comercial e de servicos de carater popular.

De forma geral, o fluxo de trafego pelas vias centrais € formado tanto pelas viagens que
se destinam propriamente a regido central como também pelo trafego de passagem, que
se dirige a outros setores do municipio mas escolhem seus trajetos por essas vias, pela
falta de caminhos alternativos disponiveis, ou adequadamente sinalizados, causando
constantes congestionamentos, o que acaba comprometendo o desenvolvimento das
atividades urbanas ali situadas

O quadrilatero central formado pelas ruas: 9 de Julho, Jaques Felix, Juca Esteves e 4
de Marco € o maior polo concentrador de fluxos do municipio. Em funcao disso, a regiao
atrai um intenso trafego de veiculos, caminhdes e 6nibus. Devido ao seu carater
histoérico, as vias centrais sdo estreitas, o que dificulta ainda mais o transito local,
principalmente nas vias onde o estacionamento € permitido.

Além dos estacionamentos permitidos nas ruas, havia, até 2011 um sistema
estacionamento rotativo (zona azul), temporariamente desativado, em uma razoavel
quantidade de estacionamentos particulares, como pode ser visto nas figuras abaixo:
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Figura 1. Estacionamento em via publica Figura 2. Estacionamentos na area central
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Alem do intenso trafego de veiculos a area central recebe um intenso volume de
pedestres, confinados em calcadas estreitas e com toda a sorte de obstaculos, fazendo
com que muitos optem por caminhar pelas ruas.

3.1.4 Estradas rurais

Além da Rodovia Oswaldo Cruz, um conjunto de estradas municipais permite o acesso
a vasta area rural do municipio. Essas estradas sdo quase todas asfaltadas e se
encontram em bom estado de conservacao, entre elas:

v' Estrada do Barreiro;

Estrada do Itapecerica;

Estrada dos Remédios;

Estrada Prof. Dr. José Luis Cembranelli;

Estrada Amacio Mazzaropi;

A NN

Estrada Emilio Amadei Beringhs.

Principalmente na regiao sul do municipio, vem ocorrendo uma alteracdo de uso do
solo, com crescente ocupacdes de condominios e chacaras no entorno dessas estradas
rurais. Apesar de pavimentadas, sao vias estreitas, de duplo sentido, com
caracteristicas fisicas e funcionais rodoviarias, inadequadas para receber com
seguranca o aumento do fluxo de trafego motorizado e de pedestres; em geral nao
possuem calcadas, as travessias sao mal sinalizadas e nao ha nenhuma estrutura para
o transporte cicloviario.
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3.2 Caracterizacao da mobilidade nao motorizada em Taubaté

3.2.1 Circulacao de pedestres

Em Taubaté, percebe-se uma grande movimentacao de pedestre no centro da cidade,
principalmente no quadrilatero central no eixo entre Terminal Rodoviario Municipal
(Rodoviaria Velha) e o Mercado Municipal. Segundo levantamentos da Prefeitura
realizados em 2006, 50 mil pessoas transitam diariamente pelas ruas Chiquinha de
Matos e Conselheiro Moreira Barros. Nenhum outro local, mesmo na area central,
apresenta movimentacao tao intensa de pedestres.

Figura 3. Principais eixos de circulacio de pedestres na Area Central
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Devido ao seu carater histérico, o centro possui calcadas estreitas, que variam entre
0,50m e 1,20m e que ainda sofrem interferéncias devido a presenca de objetos colocados
pelos comerciantes, postes, lixeiras e outros mobiliarios urbanos obstruindo a
passagem. Mesmo no calcadao localizado proximos a Igreja Dom Epaminondas, fica
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perceptivel a existéncia de barreiras para o pedestre, como por exemplo, barracas de
comércio ambulante. Em poucos locais existem rampas para travessia de deficientes.

A topografica regular da area impede a presenca de degraus e interrupcoes abruptas em
funcao de saidas de garagens, mas a presenca de posteamento da rede elétrica colabora
para comprometer o pouco espaco disponivel a circulacédo e induz o pedestre a circular
ao longo da pista, junto ao trafego motorizado e em situacao de risco.

O paisagismo tampouco € favoravel ao conforto do pedestre, que é excessivamente
estimulado visualmente por letreiros, placas, outdoors e fiacdo abundante e acumulada
nos postes, ao mesmo tempo em que sdo escassas as arvores e outros elementos que
colaborem para a geracao de sombreamento.

Nos bairros, as ruas tém movimentacao dispersa de pedestres, sem concentracao
expressiva.

Estiva e Barranco sao bairros com caracteristicas predominantemente residenciais,
onde € notavel a presenca de calcadas largas, com interferéncias pontuais de arvores
com raizes expostas, buracos e placas transito. Embora frequentemente interrompida
por muros altos de condominios fechados, a paisagem nesses bairros € aprazivel.
Préximo ao SESI, existem rampas de acesso para deficientes, o que ndo ocorre em outras
areas dos bairros.

No bairro Independéncia, as calcadas tém tamanhos aceitaveis, variando de 1,20 até 3
metros, atendendo os padroes da ABNT. As calcadas mais estreitas sao aquelas
presentes na via principal, enquanto as mais largas estdo nas transversais da Av.
Independéncias. E possivel encontrar algumas interferéncias de rampas para entrada
de garagens, lixeiras e postes mal localizados. Rampas de acessibilidade também sao
encontradas apenas proximas aos equipamentos urbanos de grande porte ou em
comércios pontuais. A paisagem sofre pela escassez de arvores nos passeios publicos, e
pelo intenso fluxo de veiculos em suas vias.

Belém, Imaculada Conceicao e Barreiro sao bairros localizados ao sul da Dutra, onde a
topografia € mais acidentada, o que implica em grandes desniveis onde os moradores,
para facilitar a entrada de carros nas garagens, criam degrau nas calcadas, dificultando
a passagem dos pedestres, que muitas vezes sao obrigados a andar na rua. A paisagem
nesses bairros € variavel: em alguns pontos a paisagem agradavel e com arborizacao,
como, por exemplo, no bairro Imaculada Conceicdo; em outos nao ha incentivo a
caminhada e a falta de usos comerciais e de servicos colabora para a reducao da
movimentacdo de transeuntes pelas calcadas. Quanto a acessibilidade universal, alguns
comerciantes fazem adaptacoes em seus estabelecimentos, mas sdo em iniciativas
isoladas e sem planejamento.

A Lei Municipal n°® 4.648/2012, conhecida como Estatuto do Pedestre, determina
direitos e deveres dos usuarios, da Prefeitura e das concessionarias que se utilizam dos
espacos publicos para infraestrutura urbana. Segunda a lei, cada proprietario é
responsavel pela construcao e manutencao das calcadas diante das casas, prédios ou
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terrenos, porém, cabe ao poder publico fiscalizar o seu cumprimento e a adaptacdo a
acessibilidade universal.

3.2.2 Transporte cicloviario

As bicicletas também sao bastante utilizadas em Taubaté é a bicicleta. Segundo
levantamento da Prefeitura Municipal, em 2006, aproximadamente 25.000 viagens
eram realizadas diariamente por esse modo de transporte.

Apesar de uma utilizacdo expressiva pela populacdo, o transporte cicloviario
praticamente nao conta com uma infraestrutura viaria que o estimule. Até recentemente
a cidade nao contava com nenhuma via preparada para a circulacao dos ciclistas e a
predominancia do uso do automoével em um sistema viario estreito, como nas ruas do
centro, gera desconforto e risco ao ciclista. Tampouco ha estrutura para estacionamento
das bicicletas e, na falta de paraciclos, € comum a utilizacdo de postes e outros elements
do mobiliario urbano para estacionar as bicicletas, aumentando as interferéncias nas
calcadas estreitas e dificultando o deslocamento dos pedestres.

Figura 4. Caracteristicas da estrutura de estacionamento das bicicletas

0

O Plano Diretor, de 2011, definiu que as novas vias municipais deveriam ser construidas
com ciclovias, embora nao apresente solucoes para vias ja existentes.

Recentemente, ciclofaixas tém sido instaladas no municipio, principalmente na area
central, com destaque para as avenidas Independéncia e Av. Povo. Todavia, os trechos
existentes sdo poucos e, em sua maioria, desconectados entre si e dos paraciclos.

Uma isolada ciclofaixa bidirecional foi implantada no lado esquerdo da R. Dr. Emilio
Whinter, com 3 km de extensao, a faixa segregada inicia e termina abruptamente, sem
sinalizacao informativa, sem articulacdo aos inimeros polos de interesse existentes na
area e sem integracdo com terminais, baias ou estacdes de parada do transporte
coletivo. Apesar disso, esta ciclofaixa tem sido muito utilizada, por possibilitar acesso
ao centro, apresentar um bom projeto de tracado e de sinalizacdo e também boa
conservacao.
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Figura 5. Ciclofaixa bidirecional na Av. Dr. Emilio Figura 6. Solucdo junto a Area Central induz o
Winter ciclista a se misturar com o trafego motorizado
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4. Situacao atual dos servicos municipais de transporte coletivo

Os servicos municipais de transporte coletivo urbano em Taubaté sao prestados em
duas modalidades: os servicos regulares, explorados em regime de concessao pela
empresa ABC Transportes Coletivos do Vale do Paraiba Ltda., e os servicos
complementares (TCTAU), prestados por transportadores autonomos em regime de
permissao.

A concessao para a Viacao ABC foi outorgada por meio de concorréncia publica realizada
em 2008, com o contrato assinado em 19/05/2009, pelo prazo de 15 anos, podendo ser
prorrogado por mais 10 anos, “desde que a Concessionaria esteja prestando servicos
considerados satisfatérios e adequados aos usuarios do sistema”.

E objeto da concessado a operacdo dos servicos de transporte coletivo existentes e que
vierem a ser criados ou alterados, a critério da Prefeitura, durante a vigéncia do
contrato, além de outras atividades consideradas como acessorias ou conexas a
operacdo, em particular a emissdo, distribuicdo e comercializacdo de passes e vales
transporte e a exploracao de publicidade comercial em veiculos, passes e bilhetes.

Para esta ultima funcao, o servico conta com um Sistema de Bilhetagem Eletronica —
SBE, pelo qual é realizada a venda antecipada de passagens (passes comuns, vales-
transporte e passes escolares) e o controle das gratuidades e isencoes tarifarias, com
uma familia de cartoes colocados a disposicao dos usuarios. O SBE permite também o
controle do nimero de passageiros transportados e o perfil desta demanda.

Figura 7. Cartoes utilizados no Sistema de Bilhetagem Eletronica

O TCTAU opera de forma concorrencial com as linhas convencionais, utilizando veiculos
de baixa capacidade (microdnibus e vans) e praticando a mesma tarifa. Os operadores
foram legalizados em 2001, com a aprovacdo pela Camara Municipal da lei n°
3.491/2001, regulamentada pela Prefeitura por meio do decreto n° 9.342/2001. Esta
legislacao foi revogada em 2008, pela lei n°® 4.218 /2008, que determinou as condigcoes
em vigor no momento para a prestacao dos servicos de transporte coletivo no Municipio,
em todas as suas modalidades.

Com base na lei de 2001, a Prefeitura realizou uma licitacao para os servicos
complementares e as permissdes foram outorgadas para 84 operadores auténomos,
operando em 42 duplas em dois periodos, pelo prazo de 5 anos. Vencidas entre 2011 e
2012, essas permissoes foram prorrogadas por igual periodo, apos o que continuam
operando em carater precario, até que seja realizada uma nova licitacado. Ao longo desse
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periodo, 7 permissoes foram cassadas. Hoje 77 permissionarios operam na cidade
divididos em dois turnos.

O marco regulatorio vigente para o TCTAU (lei e decreto) € posterior a licitacdo que
escolheu os atuais permissionarios. Nele ha determinacdo para o regime juridico de
exploracdo e execucado dos servicos que, no caso do servico complementar, é de
“permissao precaria”, outorgada através de licitacao (art. 25 da lei n® 4.218/2008), com
especificacdo do processo seletivo na sua regulamentacado (art. 9° do decreto n°
12.038/2009).

4.1 Organizacao da rede de linhas

Os dois sistemas de transporte nao se organizam de forma complementar, ao contrario,
operam com linhas superpostas e concorrentes; na verdade, os operadores do TCTAU
operam nos mesmos itinerarios da concessionaria, disputando os passageiros nas ruas
e nos pontos de parada.

Figura 8. Veiculos do TCTAU

A base do sistema municipal de transporte coletivo € a rede do servico regular,
constituida por um conjunto de 22 linhas, algumas com variacoes de itinerario para
atendimento de demandas localizadas. Na tabela abaixo estdo relacionadas apenas as
linhas base, sem os atendimentos:

Tabela 2. Relacao de linhas do sistema municipal de transporte coletivo

Denominacio Caract.

Lol | Parqu.e Trés Marias / Independéncia, via Residencial, até Urbana Diametral Opera
Estoril

LO2 Rodoviaria Velha / Continental, via Morada do Sol Urbana Radial

LO3 Shopping Novo Urbana Radial Opera
LO4 Barreiro Urbana Radial

LO5 Cidade de Deus / Vila Sao Geraldo, via Baronesa e Jd. Paulista ;| Urbana Diametral Opera
LO6 Marlene Miranda Urbana Radial Opera
LO7 \I_/;icl): Iﬁf)aalrlgzgs;lga Esplanada Sta. Terezinha / CDHU / Urbana Circular Opera
LO8 Parque Aeroporto / Jardim Ameérica, via Shopping e Estiva Urbana Diametral Opera
L09 Fonte Imaculada Urbana Radial Opera
L10 Chacara Silvestre / Parque Ipanema Urbana Diametral Opera
L12 Parque Sabara Urbana Radial Opera
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‘ Denominacao Caract. TCTAU
L13 ‘ Santa Tereza / Quiririm / Gurilandia ‘ Urbana Diametral Opera
L17 Pinheirinho Rural Radial
L18 Distrito Industrial /| CECAP Urbana Diametral Opera
L19 Sao Gongalo Urbana Radial Opera
L20 Maracaibo Rural Radial
L21 Parque Urupés Urbana Radial Opera
L35/36  Registro / Rio das Antas / Registro Rural Radial
L38 Paiol, via Registro / Santa Luzia Rural Radial
L39 Caieiras, via Registro Rural Radial
L40 Mato Dentro / Sete Voltas Rural Radial
L41 Pouso Frio, via Monjolinho Rural Radial

Quanto a abrangéncia do atendimento, a rede de linhas do servico regular cobre tanto
a area urbana (15 linhas) quanto a area rural (7 linhas); o TCTAU nao opera em linhas
rurais. O mapa indica a cobertura espacial da rede municipal, distinguindo as linhas
urbanas (em verde) e as rurais (em vermelho).

Figura 9. Cobertura das linhas urbanas e rurais

Os permissionarios do TCTAU operam em itinerarios concorrentes com as principais linhas

urbanas do sistema regular, sem integracao entre os dois sistemas — os cartdoes do SBE nao sao
aceitos no transporte complementar. O resultado, como pode ser visto no mapa a seguir, sao
duas redes superpostas:
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Figura 10. Superposicao das redes dos servicos regulares e do TCTAU

A maioria das linhas opera em itinerarios radiais (15 linhas), 6 fazem percursos
diametrais e uma € circular. Mesmo nas linhas diametrais, o comportamento da
demanda é essencialmente radial, com uma pequena parcela de usuarios realizando
viagens além do centro expandido. O TCTAU s6 opera em itinerarios radiais, mesmo
quando superpostos a uma linha diametral; em alguns casos, acopladas a uma linha
diametral operam duas linhas radiais do TCTAU, uma em cada direcéo.

4.2 Frota

Conforme as Ordens de Servico Operacional, a frota operacional necessaria para
atendimento do conjunto de linhas dos servicos regulares é de 81 veiculos. Segundo o
banco de dados da Secretaria de Mobilidade Urbana!, a concessionaria conta com uma
frota de 115 veiculos, com uma idade média de 5,5 anos Para o TCTAU, a frota
cadastrada é de 77 veiculos, com uma idade média de 7,2 anos. A frota da Viacao ABC
€ integralmente constituida por 6nibus convencionais; no sistema complementar sao
utilizados micro-6nibus e vans.

1 Dados referentes a novembro de 2014.
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Tabela 3. Perfil da frota cadastrada nos servicos municipais

Ano Viacdo ABC
Fabricacdo On. Conv. 5014 o
2000 1 1 | 2013 k
2002 1 3 4 | 2012 4
2003 3 17 20 | 2011 12
2004 27 3 3 | 2010 mmm®io
2005 2 3 | 2009 g%
2006 3 3 2008 8_ 08
2007 3 7 | 2007 7
2008 28 5 3 8 | 2006 3
2009 5 4 4 | 2005 3
2010 10 8 8 | 2004 oo 07
2011 12 12 | 2003 20
2012 4 4 2002 4
2013 15 2000 ' 1
2014 30
Totel 118 e 32 77| TCTAU mViacdo ABC

Figura 11. Veiculos Concessionaria e TCTAU
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4.1 Dados de oferta

As caracteristicas operacionais programadas para as linhas dos servicos regulares sao
estabelecidas em Ordens de Servico Operacional (OSOs), emitidas pela Secretaria de
Mobilidade Urbana; nelas sdo determinados os itinerarios, o quadro de partidas a serem
realizadas nos dias uteis, sabados e domingos e a frota necessaria para operacao,
também por tipo de dia. Nao ha OSOs para as linhas do TCTAU.
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Tabela 4. Caracteristicas operacionais das linhas do sistema regular

Linha Denominacao 2D b frota
{em} DU Sab  Dom DU Sab  Dom

LO1 Parque Trés Marias / Independéncia, via Residencial, até Estoril 44 4 38,0 32,0 21,5 5 5 3
L 02 Rodoviaria Velha / Continental, via Morada do Sol 12,4 25,0 15,0 11,0 2 2 2
L 03 Shopping Novo 18,6 35,0 33,0 18,0 2 2 1
L 04 Barreiro 32,7 26,5 16,5 12,0 3 2 1
L 05 Cidade de Deus / Vila Sao Geraldo, via Baronesa e Jardim Paulista 28,6 43,0 34,5 25,0 5 5 3
L 06 Marlene Miranda 16,6 31,5 25,0 22,0 2 2 2
LO7 Vila Aparecida, via Esplanada Sta. Terezinha / CDHU / Hospital Regional 13,8 41,0 31,0 24,5 3 2 2
L 08 Parque Aeroporto / Jardim Ameérica, via Shopping e Estiva 34,5 52,0 35,0 22,0 8 6 3
L 09 Fonte Imaculada 15,1 31,5 25,5 18,0 2 2 1
L 10 Chacara Silvestre / Parque Ipanema 38,2 48,5 37,0 22,0 7 6 3
L12 Parque Sabara 13,4 36,0 32,0 26,0 2 2 1
L13 Santa Tereza / Quiririm / Gurilandia 46,6 81,0 56,5 28,5 14 11 5
L17 Pinheirinho 50,1 9,0 6,0 5,0 4 2 1
L18 Distrito Industrial / CECAP 49,5 38,0 31,5 23,0 5 5 3
L 19 Sao Gongalo 48,3 41,0 35,5 25,5 4 3 2
L 20 Maracaibo 44,4 12,0 8,0 5,0 4 2 1
L21 Parque Urupés 16,5 30,0 28,0 19,0 2 2 1
L35/ 36 Registro / Rio das Antas - Registro / Mangalot 23,0 3,0 - -

L 38 Paiol, via Registro / Santa Luzia 66,0 7,0 3,0 2,0 2 1 1
L 39 Caieiras, via Registro 68,0 11,0 4,0 4,0 2 1 1
L 40 Mato Dentro / Sete Voltas 62,0 5,0 3,0 3,0 2 1 1
L41 Pouso Frio, via Monjolinho 54,0 3,0 1

Totais 648,0 492,0 337,0 81 64 38
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4.1.1 Extensao

As extensoées das linhas variam bastante, com média de 36 km — ou 32 km, se ponderada
pela quantidade de viagens. Em geral, as linhas rurais (indicadas no grafico abaixo em
verde) sao mais extensas, porém uma dessas linhas (Linha 35/36) apresenta extensao
inferior a média do sistema.

Grafico 5. Distribuicdo das linhas por extensio
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4.1.2 Frota

De acorco com as OSOs emitidas pela Secretaria de Mobilidade, no sistema regular deve
operar, nos dias uteis, uma frota de 81 6nibus, reduzida nos sabados para 64 (79%) e
nos domingos para 38 (47%).

A frota esta concentrada nas 6 linhas diametrais (54%); quase metade (48%) da frota
programada para o pico da manha nos dias Uteis esta alocada em apenas 5 linhas.

Grafico 6. Distribuicao da frota por linha
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Nao ha especificacdo de frota minima para o TCTAU; os permissionarios operam
divididos em dois turnos (manha e tarde), com metade dos carros distribuidos em cada
periodo. A alocacdo dos veiculos nas linhas obedece a um rodizio com grupos de
operadores por linha. Os grupos de linhas foram estabelecidos para o nimero original
de operadores do TCTAU; hoje este numero foi ligeiramente reduzido, mas a tabela de
alocacao nao foi alterada

Tabela 5. Alocacao de frota doTCTAU

Linha Manha Tarde
Gurilandia - Santa Teresa 5 5
Barreiro 1 1
Parque Trés Marias - Independéncia 4 4
Rodoviaria Velha - Sdo Goncalo 2 2
Gurilandia - Quiririm 5 5
Rodoviaria Velha - Urupés 1 1
CECAP - Distrito Industrial 4 4
Rodoviaria Velha - Miranda 2 2
Chacara Silvestre - Parque Ipanema 5 S
Rodoviaria Velha - Sabara 1 1
Vila Sao Geraldo - Baroneza 2 2
Vila Sao Geraldo - Jardim Paulista 2 2
Rodoviaria Velha - Vila Aparecida 2 2
Parque Aeroporto - Jardim América 5 S
Rodoviaria Velha - Imaculada 1 1

IS
N
IS
N

Total

4.1.3 Viagens

Considerando um meés tipico (26 dias uteis, 4 sabados e 4 domingos), no sistema regular
sdo programadas 20.164 viagens. Praticamente a mesma concentracdo observada na
frota ocorre com a quantidade de viagens com 53% dessas viagens em apenas 7 linhas,
sendo duas delas radiais; metade das linhas realiza 75% das viagens.

Para as linhas do TCTAU nao ha um quadro de partidas programadas.
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Grafico 7. Distribuiciao da quantidade de viagens / més por linha
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Grafico 8. Concentracao de viagens e frota por tipo de dia
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4.2 Demanda

Os dados de demanda dos servicos regulares de transporte coletivo sdo registrados pelo
Sistema de Bilhetagem Eletréonica — SBE. A quantidade de passageiros transportados
no TCTAU foi estimada a partir de pesquisas de carregamento amostrais.

Durante todo o ano de 2014, o SBE contabilizou pouco mais de 14 milhoes de
passageiros transportados, equivalente a uma média mensal de 1.188.031 passageiros.
Para uma analisa mais detalhada da demanda mensal foram utilizados os dados de
outubro de 2014, quando foram transportados 1.163.307 passageiros.
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Tabela 6. Quantidade de passageiros transportados por tipo de dia

Pagantes : Escolar : Gratuitos : Integrados : : Equiv. ‘ Pagantes : Escolar : :

Jan 803.636 | 44.302 | 209.747 . 45.503 | 1.103.188 | 825.787 72,8% | 4,0% | 19,0% | 4,1% 100,0%
Fev 820.787 111.662 223.277 53.011 1.208.737 876.618 67,9% 9,2% 18,5% 4,4% 100,0%
Mar 837.308 122.392 234.647 53.774 1.248.121 898.504 67,1% 9,8% 18,8% 4,3% 100,0%
Abr 787.028 122.005 221.882 50.164 1.181.079 848.031 66,6% 10,3% 18,8% 4,2% 100,0%
Mai 824.065 135.867 231.772 53.184 1.244.888 891.999 66,2% 10,9% 18,6% 4,3% 100,0%
Jun 724.714 69.224 207.092 45.000 1.046.030 759.326 69,3% 6,6% 19,8% 4,3% 100,0%
Jul 776.689 66.923 238.617 50.135 1.132.364 810.151 68,6% 5,9% 21,1% 4,4% 100,0%
Ago 822.930 126.902 267.527 52.332 1.269.691 886.381 64,8% 10,0% 21,1% 4,1% 100,0%
Set 817.889 137.685 277.562 53.468 1.286.604 886.732 63,6% 10,7% 21,6% 4,2% 100,0%
Out 747.142 107.921 259.191 49.053 1.163.307 801.103 64,2% 9,3% 22,3% 4,2% 100,0%
Nov 789.726 109.978 273.993 50.521 1.224.218 844.715 64,5% 9,0% 22,4% 4,1% 100,0%
Dez 792.936 43.483 267.953 43.775 1.148.147 814.678 69,1% 3,8% 23,3% 3,8% 100,0%
Total 9.544.850 1.198.344 2.913.260 599.920 14.256.374 10.144.022 67,0% 8,4% 20,4% 4,2% 100,0%
Média 795.404 99.862 242.772 49.993 1.188.031 845.335
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Tabela 7. Quantidade de passageiros transportados por linha e por tipo (outubro 2014)

Pagantes Integral Escolar Gratuidades Integracao
- ° -
@ O = > [ = <] > 5 & o
LO1 30.667 1.413 24.919 . 56.999 6.846 125 3.190 675 7.358 5.218 16 16.582 271 262 2.522 ¢ 3.055 83.482 . 60.422
LO3 8.355 493 13.511: 22.359 1.101 42 966 132 1.023 990 - 3.153 153 268 4.742: 5.163 31.776 ¢ 22.910
LO4 19.797 1.118 13.957 | 34.872 7.345 49 2.101 493 3.453 2.912 2 9.010 118 187 1.163 1.468 52.695  38.545
LO5 27.782 1.356 21.319 | 50.457 5.586 108 4.778 1.490 9.618 7.961 2 23.957 234 300 2.671 3.205 83.205: 583.250
L06 13.818 1.145 9.478 ¢ 24.441 6.471 132 4.256 1.058 2.811 2.513 - 10.770 293 139 1.272 1.704 43.386 : 27.677
LO7 14.348 876 16.278 | 31.502 1.931 359 3.186 654 4.107 3.445 - 11.751 192 148 2.365: 2.705 47.889 | 32.468
LO8 40.750 1.531 42.671 . 84.952 9.212 475 7.111 1.855 12.901 10.704 - 33.046 442 354 4.702: 5.498 132.708 :  89.558
L09 7.690 467 7.212: 15.369 1.229 90 1.870 410 4.550 2.631 - 9.551 161 145 1.045 1.351 27.500 15.984
L10 38.736 1.717 35.801 ;| 76.254 17.607 393 5.924 1.296 13.603 | 10.374 1 31.591 325 530 3.725: 4.580 130.032 : 85.058
L12 11.497 789 9.336: 21.622 1.584 109 1.709 455 4.480 3.019 - 9.772 148 68 1.783 1.999 34.977 . 22.414
L13 77.455 3.776 81.671 | 162.902 23.668 821 12.317 3.292 17.996 | 18.610 12 53.048 802 980 8.364 ;| 10.146 249.764 . 174.736
L17 3.136 268 1.894 5.298 3.492 - 306 35 279 368 5 993 1 40 112 153 9.936 7.044
L18 31.172 1.641 27.348 ¢ 60.161 7.915 313 3.798 740 7.785 5.891 1 18.528 384 398 2.838 3.620 90.224 64.119
L19 22.278 912 15.398 | 38.588 3.196 97 3.688 1.033 4.273 3.694 10 12.795 227 151 1.221 1.599 56.178 .  40.186
L20 13.766 757 8.252 : 22.775 3.032 2 656 152 1.121 1.109 - 3.040 55 58 693 806 29.653 24.291
L21 10.117 591 8.318 19.026 2.161 2 1.568 387 4.086 2.281 - 8.324 144 157 1.225 1.526 31.037 20.107
L35 / 36 16 - - 16 85 - - - - - - - - - - - 101 59
L38 3.283 196 1.249 4.728 2.396 - 184 39 287 309 - 819 19 10 113 142 8.085 5.926
L39 6.627 612 2.366 9.605 2.833 - 352 56 542 632 - 1.582 30 38 170 238 14.258 11.022
L40 3.004 214 770 3.988 153 6 128 58 251 327 - 770 17 5 52 74 4.985 4.065
L41 435 39 707 1.181 78 - 25 7 33 24 - 89 10 - 7 17 1.365 1.220
Total 384.751 : 19.912: 342.479 747.142 107.921: 3.123 . 58.116 . 14.320 . 100.566 : 83.017 49 259.191: 4.027 4.238: 40.788 . 49.053  1.163.307 : 801.103

33

Plano Diretor de Mobilidade Urbana do Municipio de Taubaté



Prefeitura Municipal de Taubaté — Secretaria de Mobilidade Urbana

Ao longo do ano de 2014 a demanda manteve um comportamento relativamente estavel,
com variacdo normal do uso do passe escolar no periodo de férias escolares e da
quantidade de passageiros pagantes em funcao de greves no sistema.

Grafico 9. Evoluciao mensal da demanda por tipo de passageiro
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Tomando como base o més de outubro de 2014, a maior parte dos passageiros (33,1%)
utiliza dinheiro como forma de pagamento; o vale-transporte representa 29,4% da
demanda, os estudantes 9,3% e os beneficiarios de gratuidades, 22,3%; os usuarios do

sistema integrado, em todas as suas modalidades, somam apenas 4,2%.

Tabela 8. Distribuicao dos passageiros por forma de pagamento (outubro 2014)

Forma de Pagamento Qtde. '

Dinheiro 384.751 33,1%
Comum 19.912 1,7%
Vale Transporte 342.479 29,4%
Escolar 107.921 9,3%
Gratuitos 259.191 22,3%
Integracao 49.053 4,2%
Total 1.163.307 . 100,0%

Passageiros por tipo

4,2%

N

= Dinheiro

= Comum

= Vale Transporte
= Escolar

= Gratuitos

= Integracao

Idosos, acima de 60 anos (sénior) ou de 65 (idosos) respondem por 70% das gratuidades;
passageiros com deficiéncia sao 22% desse total.

34

Plano Diretor de Mobilidade Urbana do Municipio de Taubaté



Prefeitura Municipal de Taubaté / Secretaria de Mobilidade Urbana

Tabela 9. Distribuicdo dos passageiros beneficiarios de gratuidade (outubro 2014)

Gratuidades Passageiros com Gratuidade
Gratuitos 3.123 1,2% 1,2%
0,0% [

Especial 58.116 22,4%
Acompanhante 14.320 5,5% = Gratuitos
Idoso 100.566 38,8% " Eopecial

= Acompanhante
Senior 83.017 32,0% ‘ = ldoso
Crianca Cidada 49 0,0% = Senior

= Crianca Cidada

Total 259.191 100,0%

Na distribuicao dos passageiros por linha, as seis linhas diametrais transportam 66%
da demanda todal do sistema regular, sendo que apenas a linha 13 responde por 21,5%

do total.

Grafico 10. Distribuicao da demanda por linha
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Grafico 11. Participacao das linha na demanda total (outubro 2014)
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A distribuicao dos passageiros por linha, segundo a forma de pagamento da tarifa, nao
é uniforme. No conjunto do sistema regular, os estudantes representam 9,3%,mas
chegam a 84% do total transportado na linha rural 35/36; as gratuidades, que
representam 22% no conjunto das linhas, oscila entre 6,5% (linha 41) e 34,7% (linha

9); a maior concentracao de passageiros integrados (16%) esta na linha 3.

Grafico 12. Distribuicao da demanda por tipo e por linha
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5. Proposta para a mobilidade urbana em Taubaté

5.1 Propostas para estruturacao do sistema viario

Apesar da localizacdo logistica privilegiada do Municipio de Taubaté e da cidade dispor
de uma forte politica para captacao de novos investimentos, por meio de legislacao
municipal especifica de incentivo ao desenvolvimento econémico com o objetivo de atrair
investimentos no setor industrial e na prestacao de servicos, diversas melhorias podem
ser feitas nas condicoes atuais de infraestrutura viaria para aumenta essa atratividade.

5.1.1 Melhoria da infraestrutura viarias as areas de concentracao industrial

Para atendimento ao crescimento da atividade industrial, com o constante recebimento
de novas empresas que estao se instalando no Municipio, € necessaria uma melhoria
nas condicoes de circulacao, tanto para o recebimento de insumos de producao, quanto
para escoamento de cargas e o deslocamento de funcionarios; nesse sentido, deverao
ser realizados investimentos para ampliacdo ou adequacao da infraestrutura viaria
existente nos distritos industriais de Una I e Una II e na area industrial do Vale do
Piracangagua.

a) Investimentos propostos no Distrito Industrial Una I:

Com meta de intervencao em 10,6 km de vias, as obras compreendem a implantacao de
17.619 m de guias e sarjetas, pavimentacao de 39.174 m? de passeios, construcao de
40.294 m? de pavimento (pista) novo (inclusive microdrenagem: tubos, pocos de visita e
bocas de lobo), frezagem e recapeamento de 17.264 m? de pavimento (pista) existente e
reconstrucao de 24.542 m? de pavimento (pista) existente.

As obras serao realizadas nos seguintes locais:
v" Acesso a Rod. Presidente Dutra;
v' Av. Dr. José Ortiz Patto;

Av. Arcénio Riemma;

R. Eng. Joao Porfirio de Macedo;

R. N;

R. Elias Joao Andraus Neto;

R. L;

R. K;

Av. José Carlos Lopes;

R. Alcides Ballariny;

R. Eng. Laerte Gomes Jr.;

AN NN N Y U U N N

R. C;
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v R.D;
v R.E;e
v R.F.
b) Investimentos propostos no Loteamento Industrial Una II:

As intervencoes em 3,6 km de vias comprendem a implantacdo de 7.244 m de guias e
sarjetas, pavimentacao de 14.488 m? de passeios, construcao de 16.982 m? de
pavimento (pista) novo (inclusive microdrenagem: tubos, pocos de visita e bocas de lobo),
frezagem e recapeamento de 4.642 m? de pavimento (pista) existente e reconstrucao de
4.669 m? de pavimento (pista) existente, nas seguintes vias:

v Av. Hilario José Signorini;
v' Av. Dom Pedro; e
v' Av. Projetada 3.
c) Investimentos propostos na Area Industrial do Vale doPiracancagua

Intervencoes previstas em 8,8 km de vias, com implantacdo de 17.070 m de guias e
sarjetas, pavimentacao de 34.620 m? de passeios, construcao de 13.645 m? de
pavimento (pista) novo (inclusive microdrenagem: tubos, pocos de visita e bocas de lobo),
frezagem e recapeamento de 12.028 m? de pavimento (pista) existente e reconstrucao de
11.633 m? de pavimento (pista) existente.

Os locais sao:
v' Av. Roberto Bertoletti;
Av. José Geraldo de Mattos Barros;
R. Humberto Indiani;
Av. de Ibéria;
Av. Osny Guarnieri;
R. Eurico Ambrogi Santos;
R. Bernardus Aperloo;
R. Sérgio Valério; R. Nelson Magalhaes;
Av. Joao Oswaldo Cardoso;
R. Joao Moacir Gadioli; Prolong.
Av. Joao Ramalho;

Prolongamento da R. Tulipa;

AN NN N Y N N N N N

R. Luiz Caetano Indiani.
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5.1.2 Recuperacao da malha viaria municipal

O aumento da industrializacao em Taubaté tem gerado cada vez mais empregos de
qualidade, com maior renda, contribuindo com o crescimento do comércio e dos servicos
(respectivamente de 75% e 31% nos ultimos cinco anos) e populacional (1,08%
observado entre 2010 e 2013). Paralelamente, também cresceu a frota registrada no
municipio, que passou de 96 mil, em 2005, para 156 mil, em 2010; a continua expansao
imobiliaria no municipio demanda constantes alteracoes dos itinerarios do transporte
publico, ampliando a area de atendimento do sistema municipal.

Ao mesmo tempo que o crescimento da demanda no sistema viario existente exige
maiores investimentos na recuperacdo dos pavimentos, a expansdo da malha viaria
amplia a extensao de vias a serem construidas, pavimentadas, sinalizadas e mantidas,
de modo a garantir condicoes adequadas de trafegabilidade para o transporte
motorizado e para o nao motorizado.

A proposta de recuperacao da malha viaria atinge 52,9 km de vias, compreendendo a
reconstrucao de 182.067 m? de pavimento (pista) existente, construcao de 1.560
sarjetoes de 12 m, demolicao de 4.844 m?® de concreto e pavimentacao de 258.582 m?
de passeios, reconstrucao de 94.446 m de guias, reconstrucao de 45.982 m? de camada
(pista) de rolamento, construcao de 104.038 m? de ciclovia, pintura de 23.409 m? de
sinalizacdo horizontal de transito, frezagem de 88.712 m? e recapeamento de 383.182
m? ambos de pavimento existente, plantio de 60.379 m? de grama e 260 arvores.

As intervencoes estdo propostas nos seguintes locais
v' Av. Independéncia;

Av. Marrocos;

Marginal Esquerda da Via Dutra;

Marginal Direita da Via Dutra;

Rodovia Carlos Pedroso;

Av. Charles Schinneider;

Av. Italia;

Rua Sao Francisco das Chagas;

Rua dos Operarios;

Av. D. Paulo de Oliveira Costa;

Rua Vereador Rafael Braga;

Av. Dr . Benedito Elias;

Av. Nove de Julho;

Av. Grandeiro Guimaraes;

U N N N N N N Y U N N N

Rua Quinze de Novembro;
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Av. Amador Bueno da Veiga,;

Rua Dr. Emilio Winther;

R. Visconde do Rio Branco;

Av. Brigadeiro Jose V. de Faria Lima;

R. Dr. Gastao Camara Leal,

AN N N NN

R. Japao.
5.1.3 Implantacado do Anel Viario Municipal — Trecho Sul / Barreiro

O Anel Viario Municipal - Trecho Sul / Barreiro sera um corredor estruturante, e o
tratamento das vias no seu entorno € necessario, devido ao crescimento intenso que
vem ocorrendo naquela regido, com a vinda de varios empreendimentos imobiliarios e
comerciais, sendo destaque o Shopping Center Via Vale Garden, inaugurado em
dezembro de 2012, nas proximidades do entroncamento da Rodovia Presidente Dutra
(BR-116) com a Rodovia Carvalho Pinto (SP-70). Com tais intervencoes o Municipio
pretende organizar os deslocamentos interbairros ao sul, que hoje, nos horarios de pico,
sobrecarregam as vias coletoras radiais ou sao forcados a utilizar a Rodovia Presidente
Dutra (BR-116) e suas marginais.

A meta é intervir em 37.620 metros de vias, divididas da seguinte forma:

v' 1.000 metros de alargamentos e prolongamentos de vias existentes nas ruas Dr.
Dino Bueno e Agostinho Danelli;

v' 12.170 metros de aberturas de novas vias:

i.  na Estrada Municipal José Candido de Oliveira, da Av. José Candido até
Jd. do Lago 3;

ii.  Av. D. Pedro, até Jd. do Lago 2;
iii. da R. Lucinda Maria da Costa até R. Capitdo Amaro de Toledo Cortez;
iv.  da Av. Miguel Garcia Velho até Est. Do Barreiro;
v. da estrada do Barreiro até Av. Dr. Jose Wenceslau Junior;
vi. da estrada da Itapecirica até a estrada de acesso ao Zoonoses;
vii.  Av. Amador Bueno da Veiga até a R. Joaquim Tavora.
v' 24.450 metros de alargamento de vias existentes nos seguintes locais:
i.  Av. Alvaro Marcondes de Mattos;
ii. Est. do Barreiro;
v Av. Miguel Garcia Velho;
v' Av. Dr. José Wenceslau Junior;
v' Estrada da Itapecirica;
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Estrada de acesso ao Zoonoses;

Av. Capitao Yuri Sarti Rossi;

Estrada municipal Amacio Mazzaropi;
R. José Estacio de Moura Guimaraes;
Av. Marcilio Siqueira Frade;

Av. Isauro Moreira;

AN NN YV N N N

Estrada da Itapecirica (Trecho 30) até a R. Imaculada;
v R. Joaquim Tavora.

As obras compreendem a construcao de 176.210 m? de pavimento (pista) novo (inclusive
microdrenagem: tubos, pocos de visita e bocas de lobo), pavimentacdo de 100.580 m?
de passeio / ciclovia, construcao de 50.290 m de guias e sarjetas, pintura de 11.286 m?
de sinalizacdo horizontal de transito, frezagem e recapeamento de 124.750 m? de
pavimento (pista) existente e implantacao de iluminacao publica em 12.670 m de vias.

5.1.4 Disponibilizacdo de nova alternativa de trafego no Distrito de Quiririm

E notoéria a sobreposicao de trafego nos horarios de pico no principal corredor de ligacao
do Distrito de Quiririm em direcao ao centro da cidade, através das Avenidas Carlos
Pedroso da Silveira e Charles Schneider. Considerando que grande parte dos
deslocamentos neste horario se refere ao itinerario de trabalhadores, a disponibilizacao
de nova ligacdo do Distrito de Quiririm até a Vila Mecanica Pesada e o tratamento das
vias no entorno, onde estdao alocadas varias industrias, impactara de forma bastante
positiva para a melhoria desta situacao, tanto para quem continuara utilizando o velho
corredor, que tera reducdo em seu volume de trafego, quanto para quem passara a
utilizar a nova alternativa.

A meta € intervir em 35.520 metros de vias, divididas da seguinte forma:

v' 7.150 metros de alargamentos e prolongamentos de vias existentes, nos
seguintes locais:

i.  Av. Pinhéo;
ii. da Av. Francisco Barreto Leme até R. Projetada da Ponte da Amizade;
iii. R. Pedro Zolcsak;
iv.  Av. José Menino Andrade;
v. Av. do Barranco;
vi.  Av. Brasiliano Ambrosio de Toledo.
v" 16.200 metros de abertura de novas vias, nos seguintes locais:
i. R. Libero Indiani;

ii.  Estrada do Antigo Leito;
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iii.

iv.

vi.
vii.

viii.

xi.

Xii.
xiii.

Xiv.

XVi.

XVii.

Estrada municial Jodao Gadioli;

da Av. Sta. Cruz do Areao até a Av. Jose Vicente de Barros;

da Av. José Vicente de Barros até Av. Padre Fischer;

da R. Dr. Granadeiro Guimaraes até o antigo leito;

da Av. Prof. Marisa Lapido até Av. CTI;

da R. Tulipa até a Av. Joao Osvaldo Cardoso;

da R. Cyro Carlos de O. Garces até R. Vitergo Rodrigues Viana;
da R. Arnaldo Felipe Sbruzzi até Av. Lauzinda da Silva Azevedo;

da R. Eduardo Nozeli até a via nova 12 (da R. Arnaldo F. Sbruzzi a Av.
Lauzinda S. Azevedo);

da via nova 12 (R. Arnaldo a Av. Lauzinda) até a Av. Bandeirantes;
da Av. Charles Schneider até a R. Edmundo Morewood;
da R. José Pedro Camoes até Av. Prefeito Moacir Freire;

da via nova 18 (da Av. Francisco B. Leme ate a R. Projetada/ Ponte
Amizade) até a R. Rio de Janeiro;

da Av. Amador Bueno da Veiga até Av. Dr. José Ortiz Patto;

da R. Izidoro Nogueira Tinoco até a Av. D. Pedro;

v' 12.170 metros de alargamentos de vias existentes, nos seguintes locais:

i.
ii.
iii.
iv.
V.
vi.
vii.

viii.

Xi.
Xii.
Xiii.

Xiv.

Av. Conego Joao M. da Silva;

R. Cénego Osvaldo Gemmi Chester;
Av. Ameleto Marino;

Av. Jose Vicente de Barros;

Av. Padre Fischer;

Av. Kenzo Kajita;

Av. Francisco Barreto Leme;

Av. Marechal Deodoro;

Av. Carlos Pedroso da Silveira;

R. Cel. José Marcondes de Mattos;
R. Taubaté;

Rua Joao Botossi;

Av. Francisco Alves Monteiro;

Av. Eurico Ambrogio Santos;
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xv. Av. Dr. Joao Batista Ortiz Monteiro;

xvi. da Av. Dr. Joao Batista Ortiz Monteiro até a via nova 12 (R. Arnaldo a Av.
Lauzinda);

xvii.  Av. Bandeirantes (do trecho da Av. Sta. Luiza de Marillac até a Av.
Cinderela);

xviii. = da Marechal Arthur da Costa e Silva (do trecho da R. Claro Gomes até a
R. Prof. Mariano);

Xix.  Av. Antonio Cursino dos Santos;
XX. R. Antonio Candido de Oliveira;
xxi. R. Arnaldo Felipe Sbruzzi.

As obras compreendem a construcao de 205.435 m? de pavimento (pista) novo (inclusive
microdrenagem: tubos, pocos de visita e bocas de lobo), pavimentacdo de 110.590 m?
de passeio / ciclovia, construcao de 55.295 m de guias e sarjetas, pintura de 10.656 m?
de sinalizacdo horizontal de transito, frezagem e recapeamento de 78.725 m? de
pavimento (pista) existente e implantacao de iluminacao publica em 19.775 m de vias.

5.1.5 Alteracao da circulacédo na Area Central

O Centro de Taubaté permanece com uma estrutura viaria do século passado, o que
tem se monstrado inadequado, tanto para os volumes de trafego motorizado que se
dirigem ou passam por essas vias, quanto para a intensa circulacdo de pedestres que
também as utilizam, submetidos a tentar caminhar por cal¢cadas estreitas e com os mais
variados tipos de barreiras.

Dando continuidade a reestruturacao da circulacdo ja iniciada nesta area, novas
alteracoes se fazem necessarias para garantir rotas continuas de passagem, priorizar a
circulacado dos onibus, melhorar as condicoes de seguranca e de fluidez do trafego e
abrir espaco para construcao de infraestrutura paa o transporte cicloviario.

O plano viario para a Area Central propde uma ampla alteracdo nos sentidos de
circulacdao das ruas situadas dentro do perimetro delimitado, a oeste, "pelas Av.
Juscelino Kubitscheck de Oliveira e Av. Tiradentes; ao norte, pela ferrovia; a leste, pelas
Rua CapitaoCirilo Lobato; e, ao sul, pela Av. Desembargador Paulo de Oliveira Costa.
Serdo alterados os sentidos de circulacao das principais vias estruturais do sistema
viario municipal e integrantes dos itinerarios das linhas de transporte coletivo. Em
maior ou menor grau, todas as linhas municipais sofrerao alteracoes nos seus trajetos.

Aproveitando a necessidade de mudanca, todas as linhas terdo seus itinerarios
analisado, buscado, ao mesmo tempo, manter a acessibilidade da populacdo aos
principais pontos de atracdo de viagens na Area Central e racionalizar os trajetos dos
onibus, evitando percursos negativos e procurando reduzir os tempos de viagem dos
usuarios.
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Figura 12. Repesentacio das alteragoes na Aea Central

Quanto a cobertura do atendimento do sistema municipal, pretende-se, a curto prazo
ampliar a acessibilidade, respeitando as limitagcdes da atual politica de integracao
tarifaria valida para o sistema de transporte municipal, na adequacao dos itinerarios
procurou-se manter ao maximo o atendimento das diversas regidoes da Cidade para
quatro polos de atracao de viagens considerados quatro como estratégicos como
referéncia de atendimento ao Centro:
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a) A area central antiga, representada pela Rodoviaria Velha;
b) A area cenral expandida, representada pela Praca Santa Terezinha;
c) O Mercado Municipal; e

d) O Hospital Regional.

Os novos itinerarios procuraram introduzir alguns conceitos operacionais que estao
sendo considerados como diretrizes para o posterior processo de reestruturacao do
sistema de transporte municipal, possiveis de serem implementados nas condicoes
atuais.

5.1.6 Implantacao de um Centro de Operacoes Interligadas - COI

Visando melhorar a gestdo do espaco viario e ampliar a capacidade de monitoramento
e intervencao nas vias e proprios publicos, inclusive com acesso a imagens, a Pefeitura
pretende implantar do Centro de Operacoes Integradas COI, utilizando sistemas de
gerenciamento de dados e tecnologias integradas para proporcionar suporte técnico,
administrativo e operacional as areas envolvidas no atendimento de ocorréncias na
cidade, tais como seguranca, transito, policiamento, bombeiro, defesa civil, entre outras.

O COI envolve a disponibilidade de uma estrutura fisica e logica para monitoramento
de pessoas e veiculos, utilizando cameras e outros equipamentos eletronicos e de
comunicacdo, dispostos em locais estratégicos para identificar ocorréncias em tempo
real e viabilizar intervencdes operacionas no menor tempo possivel.

A estrutura do COI devera também possibilitar a elaboracdo de estatisticas,
parametrizacdo de imagens e dados de fluxos de veiculos, calculo do tempo médio de
deslocamento de veiculos, possibilitando acdes de seguranca e fiscalizacdo, inclusive a
partir da geracao de "cerco eletronico".

5.2 Propostas para o transporte nao motorizado

Com o cenario de esgotamento dos sistemas de deslocamento das cidades brasileiras,
cada vez mais € reconhecida e valorizada a mobilidade ndao motorizada, a pé e por
bicicleta, como alternativa viavel de suporte as viagens cotidianas. Cidades do mundo
todo como Nova Yorque, Paris e Londres, por exemplo, tem implementado bem
sucedidos programas de renovacdo urbana onde o destaque principal é a valorizacao
dos modais nao motorizados, em especial a mobilidade a pé e por bicicleta

Acompanhando esta tendéncia, muitas administracées municipais tém vislumbrado o
potencial de melhoria da qualidade de vida urbana representado pela preparacéo dos
espacos publicos urbanos para a priorizacdo dos modos nao motorizados e se
empenham em desenvolver e priorizar politicas publicas voltadas a revalorizar estas
formas de mobilidade. Como resultado imediato obtem-se a humanizacdo de suas
cidades pelo resgate dos espacos publicos urbanos que nos ultimos anos foram cedidos
a insaciavel necessidade de acomodacao da circulacao, parada e estacionamento dos
modos motorizados individuais.
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Dados do Sistema de Informacoes da Mobilidade Urbana da Associacao Nacional de
Transportes Publicos — ANTP, representativos do conjunto das cidades brasileiras,
indicam que cerca de um terco das viagens cotidianas sao realizadas a pé; se somadas
as viagens a pé complementares ao uso do transporte coletivo, esta participacado supera
a dois tercos do total de viagens realizadas. Caminhar, portanto, € o modo de transporte
mais praticado em todas as cidades do pais.

Quanto ao transporte cicloviario, ainda segundo os dados da ANTP, nas cidades de
meédio porte, categoria na qual se inclui o Municipio de Taubaté, as viagens realizadas
integralmente por bicicleta representam em torno de 3 a 5 % do total de viagens diarias
executadas.

5.2.1 Propostas de melhoria nas condicoes de circulacao de pedestres
5.2.1.1 Demarcacéao de Area 30

Diversas cidades no mundo vem adotando medidas de moderacao do trafego motorizado
em areas de intensa movimentacdo de pedestres, ou em locais em que se pretenda
manter padroes mais adequados de qualidade de vida, entre elas a demarcacao de vias,
ou perimetros de vias onde o trafego é livremente compartilhado, mas a velocidade do
trafego motorizado é limitada a 30 km/h.

Além da necessaria sinalizacao de transito de regulamentacao do limite de velocidade e
de adverténcia a respeito das caracteristicas pretendidas para a area, podem ser
utilizados outros recursos de projeto geométrico e de paisagismo que contribuam para
orientar tanto motoristas quanto pedestres e estimular comportamentos seguros no
transito.

Figura 13. Exemplos de Areas 30 com e sem nivelamento de piso entre calcada e pista

Para a area central de Taubaté é proposta a demarcacdo de uma Area 30 no perimetro
compreendido pelos seguintes trechos de via:

v" Rua 15 de Novembro, entre a Praca Sta. Terezinha e Rua D. Chiquinha de Matos;
v" Rua Bispo Rodovalho, entre a Rua 15 de Novembro e a Rua Dr. Pedro Costa;
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v" Rua Pedro Costa, entre a Rua Bispo Rodovalho e a Rua Voluntario Pena Ramos;
e

v' Rua Voluntario Pena Ramos, entre a Rua Dr. Emilio Winther e a Rua Dr Pedro
Costa.

As vias compreendidas no perimetro deverao receber tratamento de moderacao de
trafego, sinalizacao de regulamentacao de velocidade maxima de 30 km/h e alteracoes
de geometria com vista a desestimular o trafego de passagem. As calcadas deverao ser
ampliadas, ocupando a faixa atualmente destinada ao estacionamento de veiculos;
dentro do possivel, a oferta de vagas para estacionamento devera ser transferida para
as vias lindeiras.

Dentro da Area 30, devera ser implementado um programa de qualificacao das calcadas
com repavimentacdo ou recuperacao dos passeios, com a adocao de um piso padrao
identificatorio.

Rotas alternativas para o trafego de passagem deverdo ser indicadas por meio de
sinalizacao de orientacdo, com o intuito de restringir a utilizacao das vias centrais pelo
trafego de passagem.

Figura 14. Croquis ilustrativo da implantacio da Area 30
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5.2.1.2 Implantacao da Rota da Fé (ou Rota Religiosa)

A Rota da Fém, ou Rota Religiosa, consiste na reurbanizacao das ruas Sacramento, de
seu inicio, junto a Igreja de Sao Francisco das Chagas até a Rua Alcaide Mor Camargo,
e continuando pela Rua Engenheiro Fernando Matos, desde a Rua Alcaide Mor Camago
até a Praca Sta. Terezinha.

Rua Fernando Matos, no trecho entre seu inicio, na Rua Dr. Pedro Costa, junto a Igreja
de Sao Francisco das Chagas, e Rua Alcaide Mor Camargo; essas duas primeiras
quadras se caracterizam pelo uso do solo comercial e servicos. Pela sua localizacao e
proximidade a Catedral, esta via podera ser utilizada para atividades em datas
comemorativas da cidade.

O tratamento de reurbanizacao incluira o nivelamento entre pista e calcada e nela sera
dada prioridade total a mobilidade nao motorizada, a pé e por bicicleta. Devera também
incluir iluminacao, paisagismo, instalacao de mobiliario urbano e tratamento de piso
com a utilizacao de pavimento inibidor de velocidade.

Figura 15. Exemplo de tratamento de reurbanizacao com nivelamento entre pista e calcada

Situacao atual Situacao proposta

O mobiliario urbano a ser utilizado também devera atender a um padrao visual pré
estabelecido e utilizar material que facilite sua conservacao e reparo. A disposicao
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destes elementos ao longo da via definirdo o espaco destinado a circulacdo dos veiculos
autorizados (abastecimento, limpeza, emergéncia por exemplo).

Caso haja uma boa aceitacdo da proposta, ela podera se estender futuramente para
outras vias.

5.2.1 Propostas de melhoria nas condi¢des para o transporte cicloviario
5.2.1.1 Implantacédo da rede cicloviaria na Area Central

Atualmente a Area Central é acessada por bicicletas pela ciclofaixa existente ao longo
da Rua Dr. Emilio Winther, com apenas 3 km de extensdo e sem articulacao a pontos
de interesse e sem infraestrutura de acesso aos varios e importantes polos de interesse
ciclisticos situados no centro ou em suas proximidades.

A rede cicloviaria da Area Central pretende criar uma malh

a) Extensao da ciclofaixa bidirecional ao longo da R. Quinze de Novembro, mantida a
sua posicao no lado esquerdo da via;

b) Extensado da ciclofaixa bidirecional, ao lado esquerdo da via, em direcdo a
Rodoviaria Velha, ao longo da Rua Anisio Ortiz Monteiro, entre a Av. 9 de julho e
a Rua 15 de Novembro, e ao longo da Praca. Dr. Barbosa de Oliveira;

C) Extensdo da ciclofaixa pela Rua D. Chiquinha de Matos, em direcao a Rodoviaria
Velha,;

d) Construcao de bicletarios para longa permanéncia de bicicletas na Rodoviaria
Velha e na Praca Dom Epaminondas;

e) Criacao de ciclorrotas, sem segregacao entre a bicicleta e o trafego geral, , ao
longo de algumas vias transversais e longitudinais que compdéem a Area 30,
excluindo as que sao itinerarios de Onibus, com tratamento adequado de
sinalizacao de restricao de velocidade, compondo uma malha de vias articuladas
entre si e com as ciclofaixas propostas;

f) Diretriz para implantacao de paraciclos em pontos de interesse, tais como pracas,
comeércio, edificios institucionais e ruas de comércio, aproveitando espacos ociosos
para nao interferir na circulacao de pedestres.

5.2.1.2 Implantacao da rede cicloviaria para o Municipio de Taubaté

Os trechos de ciclovias e ciclofaixas atualmente implantados ou em impantacdo na
cidade ainda nao se estruturam como uma rede. A proposta da rede cicloviaria para o
municipio estruturara uma malha de vias com cerca de 80 km de extensao, procurando
integrar os setores da cidade atualmente segmentados pelos grandes eixos de
transporte: a ferrovia e a Rodovia Presidente Dutra, além de alguns obstaculos
topograficos que nao sao mais restritivos aos ciclistas.
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Por ter carater fundamentalmente utilitario, a rede cicloviaria proposta para o Municipio
de Taubaté tem como principal diretriz a articulacao entre os diversos setores da cidade,
promovendo oportunidade de integracdo intermodal entre varias atividades distintas
oriundas de suas respectivas diferenciacoes de uso do solo: centro historico, polo
universitario, polo industrial, centros comerciais e as diversas novas areas residenciais
provindas da expansao dos novos loteamentos da cidade.

Para o Centro Histérico a proposta da rede cicloviaria esta vinculada as demais
intervencoes previstas para o local, em especial o tratamento de moderacao de trafego
da Area 30, conforme ja foi descrito anteriormente.

Também se pretende agregar novos potenciais de utilizacdo da rede cicloviaria, através
do estimulo ao cicloturismo, com a articulacdo ao polo turistico e gastrondémico de
Quiririm. Adiciona-se ainda o potencial de lazer, possibilitado pela integracdao aos
parques lineares previstos pelo Plano Diretor.

A area urbana articulada pela rede cicloviaria proposta foi dividida em setores a partir
da presenca dos divisores naturais, tanto fisicos quanto de uso do solo, considerando
as caracteristicas de homogeneidade urbana, possibilitando assim criar uma estratégia
de implantacao, cuja priorizacao pode integrar-se as demais politicas municipais de
mobilidade e compatibilizar-se a priorizacao e as etapas de implantacao deste programa.

Outro aspecto considerado no plano foi o potencial de integracao modal aos sistemas
de transporte do municipio com a criacao de bicicletarios nos terminais da cidade além
da previsdo de implantacdo de bicicletarios em pontos estratégicos como edificios de
interesse institucional, universidades e industrias além da instalacdo de paraciclos nos
centros comerciais e de servicos.

Os mapas a seguir apresentam a rede cicloviaria atual e complementada pela
implementacao do primeiro setor atingido pelo programa e a rede cicloviaria completa
com seus 80 km aproximadamente.
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Figura 17. Mapa da rede cicloviaria completa
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5.3 Propostas para os servicos de transporte coletivo

A reestruturacao do sistema de transporte coletivo no Municipio de Taubaté, busca
garantir, simultaneamente, a melhoria da qualidade do servico e do atendimento da
populacao, a maxima eficiéncia operacional e o equilibrio econémico e financeiro do
sistema.

Para atingir este objetivo, foram estabelecidas as seguintes diretrizes estratégicas para
orientar os futuros processos de delegacao, por concessao, para o sistema regular, e por
permissao, para o sistema complementar:

a) Reestruturacao dos sistemas como uma rede Unica e integrada,

b) Racionalizacdo dos itinerarios para eliminar a concorréncia predatoria entre as
diversas modalidades e sistemas; e

C) Melhoria das condicdes da infraestrutura viaria e de equipamentos urbanos
associados aos servicos.

5.3.1 Reestruturacdo da rede de linhas

Os servicos municipais de transporte coletivo deverao passar a operar como uma efetiva
rede, unificada e integrada, sob controle publico, atendendo a todos os usuarios com o
mesmo padrao de qualidade, indenpendentemente de quem for o operador, se empresa
ou transportador auténomo.

A reestruturacéo da rede deve ocorrer em todas as suas dimensodes: na configuracao
das linhas, na forma de delegacao para operadores privados, na politica tarifaria e de
remuneracdo desses operadores, enfim, tudo o que fo necessario para a provisdo de um
servico de qualidade, com o minimo custo social.

5.3.1.1 Implantacao de integracao tarifaria plena

A integracao tarifaria € uma premissa que garante o direito ao acesso democratico a
toda a cidade e as suas oportunidades para todo o territéorio municipal. Considerando
que ja existe na cidade, disponivel para os servigcos regulares, de um Sistema de
Bilhetagem Eletronica e de uma politica incipiente de integracao tarifaria vigente, a sua
ampliacao pode ser aplicada a curto prazo, ainda que possa ocorrer de forma gradual,
de forma a nao onerar os usuarios, nem comprometer o equilibrio econdémico e
financeiro do conjunto do sistema.

A integracao tarifaria € ainda fundamental para possibilitar a revisao de rede de linhas
sem prejuizo ao atendimento a populacdo com o 6nus do pagamento de duas ou mais
passagens para cobrir viagens internas.

Uma integacao plena nao pode se limitar a operacoes dentro do sistema convencional
(Viacao ABC) mas precisa ser extendida, com as mesmas regras, para 0S Servicos
complementares (TCTTAU).
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5.3.1.2 Redefinicdo das linhas diametrais

Como foi exposto anteriormente, das 22 linhas atuais do sistema municipal, apenas 6
sdo diametrais; porém, essas poucas linhas representam 54% da frota e 65% da
demanda transportada em todo o sistema municipal regular. As linhas do TCTAU,
apesar de explorarem itinerarios totalmente coincidentes com as da Viacao ABC,
operam apenas em trajetos radiais.

De fato, pesquisas realizadas nas linhas diametrais comprovaram ser muito baixa a
incidéncia de realizacao de viagens diametrais pelos passageiros.

Tabela 10. Participacao de viagens diametrais no total de viagens

Demanda /

' Meés
LO1 21,7% 8,9% 15,0% 10,1% 93.175
L 05 0,0% 5,7% 0,5% 9,0% 90.333
L 08 7,8% 7,5% 3,6% 3,6% 143.683
L 10 8,3% 6,9% 5,2% 4.8% 145.069
L13 6,5% 15,4% 4.8% 6,4% 273.794
L 18 16,7% 13,6% 7,2% 7,5% 106.188

Para obtencao de uma rede mais eficiente, as linhas diametrais deverao paulatinamente
ser transformadas em radiais, com orientacdo para os usuarios que demandam viagens
mais longas utilizarem o recurso da integracao.
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Tabela 11. Analise da demanda das linhas diametrais — Linha 001

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Leste 3
Sul 1
Leste 1
Centro
Oeste 1
Norte 2
Sul 3
Total

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Sul 3
Oeste 1
Norte 2
Centro
Leste 1
Sul1
Leste 3
Total

00001

1

PM

Regido Destino
Leste 3

demanda diametral

00001

2

PM

Regido Destino

0,6%

demanda diametral

Sull

1,1%

1,1%

Oeste 1
10,2%
1,3%
0,6%

12,1%

Leste 1

3,7%

1,6%

5,3%

21,7%

Norte 2
1,3%

1,3%

8,9%

Centro
26,0%
19,1%

3,7%
2,6%

51,4%

Centro
14,6%
38,9%

4,5%

58,0%

Oeste 1
9,5%
6,4%

17,0%
1,1%

33,9%

Leste 1
0,6%
3,2%

6,4%

10,2%

Norte 2
3,2%

1,1%
1,6%

5,8%

Sul 1
1,3%
3,8%

12,1%

17,2%

Sul 3

0,5%
1,1%

1,1%

2,6%

Leste 3

0,6%

0,6%

Total

43,9%
27,5%
23,8%
2,1%
2,6%

100,0%

Total
28,6%
47,2%

5,1%
19,1%

100,0%

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Leste 3
Sul 1
Leste 1
Centro
Qeste 1
Norte 2
Sul 3
Total

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Sul 3
Oeste 1
Norte 2
Centro
Leste 1
Sul 1
Leste 3
Total

00001
1
Dia Todo
Regido Destino
Leste 3 Sul1
1,1%
9.8%
10,9%
demanda diametral
00001
2
Dia Todo
Regido Destino
Sul 3 Oeste 1
0,1% 4,2%
2,3%
0,1%
0,8%
0,1% 7,4%

demanda diametral

Leste 1
2,3%

0,4%
2,1%

4,8%

15,0%

Norte 2
0,3%
0,2%

0,2%

0,7%

10,1%

Centro

22,9%
12,2%
4,9%

0,5%

40,4%

Centro
14,7%
38,1%

1,1%
3,1%

57,0%

Qeste 1

3,5%
8,0%
18,4%
0,9%

30,7%

Leste 1
0,7%
3,3%

7,2%
0,2%

11,5%

Norte 2

0,6%
0,3%
0.3%

Sul 1
1,4%
4,6%

13,0%
4,1%

23,1%

Sul 3 Total
0,4% 30,8%
2.2% 23,1%
6,9% 42,2%
2,5% 3,4%

0,5%

12,0% 100,0%
Leste 3 Total

21,5%

48,4%

1,2%

0,1% 24,5%

4,3%

0,1% 100,0%
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Tabela 12. Analise da demanda das linhas diametrais — Linha 005

Linha 00005
Sentido 1
Periodo PM
Regiéo Destino
Regiao Or Sul 2 Centro Leste 1 Norte 1 Total
Sul 2 2,5% 85,0% 87,5%
Centro 12,5% 12,5%
Leste 1
Norte 1
Total 2,5% 85,0% 12,5% 100,0%
demanda diametral
Linha 00005
Sentido 2
Periodo PM
Regiéo Destino
Regiao Or Norte 1 Leste 1 Centro Sul 2 Total
Norte 1 1,1% 57,5% 29,9% 2,3% 90,8%
Leste 1 2,3% 3,4% 5,8%
Centro 1,1% 1,1% 1,1% 3,4%
Sul 2
Total 2,3% 57,5% 33,3% 6,9% 100,0%
demanda diametral 5,7%

Linha 00005
Sentido 1
Periodo Dia Todo
Regido Destino
Regiao Or Sul 2 Centro Leste 1 Norte 1 Total
Sul 2 1,1% 41,3% 0,5% 43,0%
Centro 6,2% 2,3% 47,8% 56,3%
Leste 1 0,4% 0,4%
Norte 1 0,4% 0,4%
Total 1,1% 47,6% 2,3% 49,1% 100,0%
demanda diametral 0,5%
Linha 00005
Sentido 2
Periodo Dia Todo
Regido Destino
Regiao Or Norte 1 Leste 1 Centro Sul 2 Total
Norte 1 1,1% 30,5% 15,5% 0,8% 51,4%
Leste 1 0,3% 3,4% 8,2% 12,1%
Centro 0,2% 1,3% 12,1% 14,0%
Sul 2
Total 1,3% 30,7% 23,4% 40,6% 100,0%
demanda diametral 9,0%
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Tabela 13. Analise da demanda das linhas diametrais — Linha 008

Linha 00008
Sentido 1
Periodo PM
Regido Destino
Regiao Or Norte 3 Norte 1 Norte 2 Centro Leste 1 Sul 1 Sul 6 Total
Norte 3 1,1% 25,9% 1,4% 0,4% 0,4% 29,1%
Norte 2 2,1% 0,4% 0,7% 3.2%
Norte 1 4,3% 0,4% 0,4% 5,0%
Centro 1,1% 5,7% 9,2% 9,9% 25,9%
Leste 1 0,7% 0,7% 1,4%
Sul 1 3,9% 24,8% 1,4% 4,3% 1,1% 35,5%
Sul 6
3,9% 1,1% 58,2% 9,2% 15,6% 12,0% 100,0%
demanda diametral 7,8%
Linha 00008
Sentido 2
Periodo PM
Regido Destino
Regiao Or Sul 6 Sul 1 Leste 1 Centro Norte 2 Norte 1 Norte 3 Total
Sul 6 1,5% 3,0% 7,5% 12,0%
Sul 1 1,5% 1,5%
Leste 1 3,0% 1,5% 23,9% 6,0% 34,3%
Centro 6,0% 3,0% 6,0% 35,8% 50,7%
Norte 2 1,5% 1,5%
Norte 1
Norte 3
Total 1,5% 6,0% 1,5% 37,3% 4,5% 6,0% 43,3% 100,0%
demanda diametral 7,5%

Linha 00008
Sentido 1
Periodo Dia Todo
Regido Destino
Regiao Or Norte 3 Norte 1 Norte 2 Centro Leste 1 Sul 1 Sul 6 Total
Norte 3 0,5% 0,2% 0,2% 20,2% 0,9% 0,6% 0,1% 22,7%
Norte 2 3,5% 0,3% 0,4% 4,2%
Norte 1 7,4% 0,3% 0,3% 8,1%
Centro 0,8% 9,2% 10,7% 25,1% 3,1% 48,9%
Leste 1 0,2% 1,2% 0,1% 1,5%
Sul1 0,7% 10,1% 0,2% 2,6% 0,9% 14,6%
Sul 6
1,1% 1,0% 0,2% 50,4% 12,7% 30,3% 4,2% 100,0%
demanda diametral 3,6%
Linha 00008
Sentido 1
Periodo Dia Todo
Regido Destino
Regiao Or Norte 3 Norte 1 Norte 2 Centro Leste 1 Sul 1 Sul 6 Total
Norte 3 0,5% 0,2% 0,2% 20,2% 0,9% 0,6% 0,1% 22,7%
Norte 2 3,5% 0,3% 0,4% 4,2%
Norte 1 7,4% 0,3% 0,3% 8,1%
Centro 0,8% 9,2% 10,7% 25,1% 3,1% 48,9%
Leste 1 0,2% 1,2% 0,1% 1,5%
Sul1 0,7% 10,1% 0,2% 2,6% 0,9% 14,6%
Sul 6
1,1% 1,0% 0,2% 50,4% 12,7% 30,3% 4,2% 100,0%
demanda diametral 3,6%
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Tabela 14. Analise da demanda das linhas diametrais — Linha 010

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Leste 3
Sul 1
Leste 1
Centro
Norte 2
Norte 1
Total

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Norte 1
Norte 2
Centro
Leste 1
Sul 1
Leste 3
Total

00010
1
PM
Regido Destino
Leste 3 Sul 1 Leste 1
2,1% 8,3%
6,2%
2,1% 14,6%
demanda diametral 8,3%
00010
2
PM
Regi&o Destino
Norte 1 Norte 2 Centro
48,3%
1,7%
6,9% 5,2%
6,9% 55,2%
demanda diametral 6,9%

Centro
31,3%
20,8%

4,2%

6,2%
62,5%

Leste 1
3,4%
1,7%
3,4%

8,6%

Norte 2 Norte 1
2,1%
6,2%
8,3%
4,2%
20,8%
Sul 1 Leste 3
1,7%
10,3% 13,8%
1,7%
1,7%
13,8% 15,5%

Total
43,8%
33,3%

4,2%
8,3%

10,4%
100,0%

Total
53,4%
3,4%
39,7%
1,7%
1,7%

100,0%

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Leste 3
Sul 1
Leste 1
Centro
Norte 2
Norte 1
Total

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Norte 1
Norte 2
Centro
Leste 1
Sul 1
Leste 3
Total

00010

1

Dia Todo

Regido Destino

Leste 3 Sul 1
0,4% 10,0%
0,1%

1,8%
2,2% 10,1%

demanda diametral

00010

2

PM

Regido Destino

Norte 1 Norte 2

0,7% 0,5%
2,4%
3,1% 0,5%

demanda diametral

Leste 1
3,0%
3,4%

0,2%
6,7%

5,2%

Centro
33,2%
1,7%
9,6%

44,5%

4,8%

Centro
12,3%
16,0%

5,4%
5,7%

5,4%
44,7%

Leste 1
1,4%
0,5%
9,5%

11,5%

Norte 2
0,1%

0,2%
1,2%

1,5%

Sul 1
0,7%
0,4%

14,4%
2,3%
0,5%

18,4%

Norte 1
0,8%
2,7%
1,2%
27,1%
1,0%
2,1%
34,8%

Leste 3
1,7%

16,3%
1,2%
2,9%

22,0%

Total
26,5%
22,2%

8,6%
33,9%
1,0%
7,7%
100,0%

Total
38,2%
2,7%
52,3%
3,5%
3,4%

100,0%
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Tabela 15. Analise da demanda das linhas diametrais — Linha 013

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Oeste 3
Oeste 2
Norte 2
Centro
Leste 1
Total

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Leste 1
Centro
Norte 2
Oeste 2
Oeste 3
Total

00013
1
PM
Regiéo Destino
Oeste 3 Oeste 2
0,7%
4,3%
1,4%
6,5%
demanda diametral
00013
2
PM
Regiéo Destino
Leste 1 Centro
5,4% 32,9%
4,0% 3,4%
0,7%
1,3% 17,5%
10,7% 54,4%

demanda diametral

Norte 2
1,4%
5,0%
0,7%
7,2%
2,2%
17,3%

6,5%

Norte 2
10,1%
6,7%
1,3%
3,4%

21,5%

15,4%

Centro
5,0%
23,8%
2,9%
4,3%
18,0%
57,5%

Oeste 2
0,7%
2,7%

3,4%

Leste 1

2,2%
0,7%
5,0%
3,6%
12,2%

Oeste 3

3,4%
2,7%
1,3%
2,7%

10,1%

Total
7,2%
31,0%
4,3%
24,5%
27,3%
100,0%

Total
52,4%
19,5%

3,4%
24,8%

100,0%

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Oeste 3
Oeste 2
Norte 2
Centro
Leste 1
Total

Linha
Sentido
Periodo

Regiao Or
Leste 1
Centro
Norte 2
Oeste 2
Oeste 3
Total

00013
1
Dia Todo
Regido Destino
Oeste 3
0,2%

0,2%

demanda diametral

00013
2
Dia Todo
Regido Dest
Leste 1
2,2%
15,0%
0,6%
1,4%
19,3%

demanda diametral

Oeste 2

1,3%
0,5%
1,4%
14,4%
1,0%
18,5%

Centro

15,1%
10,2%

4,0%
18,3%

47,6%

Norte 2
0,8%
1,9%
0,6%
9,9%
2,1%
15,3%

4,8%

Norte 2
2,8%
5,8%
0,5%
4,5%

13,6%

6,2%

Centro
5,1%
15,4%
4,6%
9,2%
13,2%
47,5%

Oeste 2
0,6%
6,6%
0,6%
0,3%

8,1%

Leste 1

1,5%
0,3%
14,6%
2,2%
18,6%

Oeste 3
0,8%
4,1%
3,8%
2,3%
0,5%
11,4%

Total
7,4%
19,2%
6,8%
48,1%
18,5%
100,0%

Total
21,5%
41,6%

9,5%
26,9%
0,5%
100,0%
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Tabela 16. Analise da demanda das linhas diametrais — Linha 018

Linha 00018
Sentido 1
Periodo PM

Regido Destino
Regiao Or Leste 2 Leste 1 Norte 1 Centro Oeste 1 Norte 2 Oeste 2 Total
Leste 2 2,9% 1,2% 19,1% 1,7% 2,9% 0,6% 28,3%
Leste 1 6,4% 2,9% 2,3% 1,7% 13,3%
Norte 1
Centro 4,6% 4,1% 2,9% 4,6% 16,2%
Oeste 1 4,6% 4,6%
Norte 2 0,6% 0,6%
Oeste 2 4,6% 28,9% 2,3% 0,6% 0,6% 37,0%
Total 7,5% 1,2% 59,0% 11,0% 13,3% 8,1% 100,0%

demanda diametral 16,7%
Linha 00018
Sentido 2
Periodo PM

Regiéo Destino
Regiao Or Oeste 2 Norte 2 Oeste 1 Centro Leste 1 Leste 2 Total
Oeste 2 7,1% 11,0% 7,8% 0,6% 26,6%
Norte 2 1,3% 1,3% 2,6%
Oeste 1 1,9% 25,3% 4,5% 0,6% 32,5%
Centro 3,2% 15,6% 14,9% 33,8%
Leste 1 0,6% 3,2% 3,9%
Leste 2 0,6% 0,6%
Total 10,4% 40,9% 28,6% 20,1% 100,0%
demanda diametral 13,6%

Linha 00018
Sentido 1
Periodo Dia Todo
Regido Destino
Regiao Or Leste 2 Leste 1 Norte 1 Centro Oeste 1 Norte 2 Oeste 2 Total
Leste 2 1,0% 2,1% 1,4% 15,1% 0,8% 1,2% 0,3% 21,9%
Leste 1 5,4% 1,1% 1,1% 1,9% 9,4%
Norte 1 0,2% 0,2% 0,4%
Centro 11,1% 7.7% 3,3% 24,0% 46,1%
Oeste 1 1,4% 3,1% 4,4%
Norte 2 1,6% 1,6%
Oeste 2 0,8% 12,4% 2,4% 0,1% 0,5% 16,2%
Total 1,0% 3,1% 1,4% 44,1% 11,9% 7,2% 31,3% 100,0%
demanda diametral 7,2%
Linha 00018
Sentido 2
Periodo Dia Todo
Regido Destino
Regiao Or Oeste 2 Norte 2 Oeste 1 Centro Leste 1 Leste 2 Total
Oeste 2 1,0% 0,4% 9,7% 10,3% 3,3% 0,3% 24,9%
Norte 2 0,2% 0,4% 1,9% 2,5%
Oeste 1 1,1% 18,7% 2,1% 1,8% 23,7%
Centro 2,2% 17,7% 21,4% 41,3%
Leste 1 0,3% 7,0% 7,3%
Leste 2 0,3% 0,3%
Total 1.2% 0,4% 11,2% 33,1% 23,4% 30,8% 100,0%
demanda diametral 7,5%
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5.3.2 Fim da operacdo concorrencial

Atualmente os carros dos sistemas convencional (Viacao ABC) e complementar (TCTAU)
operam em linhas coincidentes, disputando os passageios nas ruas, causando perda de
eficiéncia paa o conjunto do sistema, e situacoes de risco de acidentes nas vias publicas.

Com a reestruturacao, os operadores do TCTAU passardao a operar em linhas
especificas, com demanda compativel com a sua capacidade de transporte. Nesse
sentido, a operacao empresarial mais soélida, devera ser dirigida para as linhsa
estruturais, assumindo o TCTAU linhas de menor demanda, todos com adesao
compulsoria ao Sistema de Bilhetagem Eletronica.

Para alocacao dos permissionarios foram simuladas trés alternativas de agupamento
das linhas:

a) Hipotese 1
v Linhas estruturais — operacao pela concessionaria;

Linhas de baixa demanda — operacao pelo TCTAU;

Linhas rurais — operacao pela concessionaria.

Hipotese 1 Viacao ABC
Linha Demanda % % Acum ;|  Grupo .
L13 366.477 22% 22%ABC
L10 194.500 11% 33%!ABC
LO8 193.114 11% 45%:ABC
L18 143.261 8% 53%ABC
L01 130.248 8% 61%ABC
LO5 127.406 8% 68%ABC
L19 79.235 5% 73%ABC
LO4 71.362 4% 77%TCTAU
LO7 70.322 4% 81%|TCTAU
LO6 66.624 4% 85% I TCTAU
L12 50.723 3% 88% TCTAU
L21 46.613 3% 91% i TCTAU
L09 41.854 2% 93%;TCTAU TCTAU
LO3 35.306 2% 95%TCTAU
L20 32.539 2% 97%ABC °
L39 16.508 1% 98%:ABC
L17 11.672 1% 99%:ABC
L38 9.379 1% 100%;ABC
L40 5.085 0% 100%;ABC
L41 2.037 0% 100%;ABC
L35 146 0% 100%;ABC
1.694.409
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b)  Hipotese 2
v Linhas estruturais — operacao pela concessionaria;

v' Distribuicéo das linhas da concessdo para uma melhor cobertura;

v' Linhas de baixa demanda operadas pelo TCTAU.

. Viacao ABC
Hipotese 2
Linha Demanda % % Acum |  Grupo ®
L13 366.477 22% 22%ABC
L10 194.500 11% 33%:ABC
LO8 193.114 11% 45%:ABC
L18 143.261 8% 53%{ABC
LO01 130.248 8% 61%:ABC
LO5 127.406 8% 68%:ABC
L19 79.235 5% 73% TCTAU
LO4 71.362 4% 77%ABC
LO7 70.322 4% 81%ABC
LO6 66.624 4% 85%TCTAU
L12 50.723 3% 88% TCTAU
L21 46.613 3% 91% TCTAU
L09 41.854 2% 93%  TCTAU TCTAU
LO3 35.306 2% 95%ABC ®
L20 32.539 2% 97%TCTAU
L39 16.508 1% 98%:ABC
L17 11.672 1% 99%  TCTAU
L38 9.379 1% 100%:ABC ‘
L40 5.085 0% 100%;ABC 4
L41 2.037 0% 100%;:ABC
L35 146 0% 100%:ABC
1.694 409
) Hipotese 2
v" Linhas estruturais — operacao pela concessionaria;
v' Distribuicao das linhas da concessao para uma melhor cobertura;
v' Linhas de baixa demanda operadas pelo TCTAU.
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Hipotese 3 Viacao ABC
Linha Demanda % % Acum |  Grupo ®
L13 366.477 22% 22%iABC
L10 194.500 11% 33%:ABC
LO8 193.114 11% 45%:ABC
L18 143.261 8% 53%:ABC
LO1 130.248 8% 61%{ABC
LOS 127.406 8% 68%!ABC
L19 79.235 5% 73%TCTAU
LO4 71.362 4% 77%:ABC
LO7 70.322 4% 81%{ABC
LO6 66.624 4% 85%TCTAU
L12 50.723 3% 88%:TCTAU
L21 46.613 3% 91%:TCTAU
L09 41.854 2% 93%:ABC
L03 35.306 2% 95%ABC
L20 32.539 2% 97%TCTAU
L39 16.508 1% 98%TCTAU
L17 11.672 1% 99%TCTAU
L38 9.379 1% 100%;:TCTAU
L40 5.085 0% 100%;TCTAU
L41 2.037 0% 100%; TCTAU
L35 146 0% 100%; TCTAU
1.694.409

5.3.3 Melhoria da infraestrutura urbana associada ao sistema

Apesar das limitacdes do sistema viario municipal, em termos de capacidade, e da
quantidade de o6nibus relativamente baixa, mesmo nos pincipais corredores, ja se
justifica em Taubaté algum grau de tratamento que privilegie a circulacao dos onibus
no sistema viario

Da mesma maneira, devera também ser desenvolvido um plano para instalacao,
regularizacdo e conservacdo dos pontos de parada do transporte coletivo,
compreendendo: instalacdo de abrigos, colocacdo de bancos e lixeiras, difusao de
infomacoes operacionais a respeito das linhas paa os usuarios, com utilizacdo intensa
de tecnologia
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